Moateinnkalling

Utvalg: Overhalla kommunestyre
Mpotested: Kommunestyresalen, Adm.bygg
Dato: 26.03.2019

Tidspunkt: 12:00

De faste medlemmene innkalles med dette til motet. Den som har gyldig forfall, eller ensker sin
habilitet i enkeltsaker vurdert, melder dette sa snart som mulig pé e-post:
torunn.gronnesby(@overhalla.kommune.no.

Varamedlemmer meter etter nermere innkalling.

Per Olav Tyldum
Ordferer

Torunn Grennesby
Formannskapssekretaer


mailto:torunn.gronnesby@overhalla.kommune.no
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Namsosbanen

PS 18/19 Navnesak i Overhalla kommune - Nytt vegnavn innenfor
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PS 20/19 Gatelys standardheving - finansiering

PS 21/19  Seknad om kjep av areal regulert til landbruksformal pa

Skage industriomrade - Anita L. og Marius Vold.



Overhalla kommune
- Positiv, frisk og framsynt
Sentraladministrasjonen

Saksmappe: 2018/5728-12
Saksbehandler:
Torunn Grennesby

Saksframlegg
Kontrollutvalgets arsrapport 2018
Utvalg Utvalgssak | Metedato
Overhalla kommunestyre 12/19 26.03.2019

Kontrollutvalgets innstilling

Kommunestyret tar Kontrollutvalgets arsrapport for 2018 til orientering.

Hjemmel for vedtaket er:




Dokumenter i saken

I 15.02.2019 Kontrollutvalgets arsrapport 2018 Einar Sandlund

Vedlegg:
1. Saksprotokoll 04/19- Arsrapport 2018
2. Arsrapport 2018

Saksopplysninger

Arsrapporten ble vedtatt i kontrollutvalgets mote den 15.2.18 og kontrollutvalgets innstilling
fremmes 1 saken.



Overhalla kommune
- Positiv, frisk og framsynt
Sentraladministrasjonen

Saksmappe: 2018/1947-2
Saksbehandler:
Torunn Grennesby

Saksframlegg
Arsmelding - Overhalla Eldrerad 2018
Utvalg Utvalgssak | Metedato
Overhalla kommunestyre 13/19 26.03.2019

RAdmannens innstilling

Eldreradets drsmelding for 2018 tas til orientering.

Hjemmel for vedtaket er: Eldreradsloven §4, 4. ledd.




Dokumenter i saken (vedlagt):

1. Arsmelding 2018

Saksopplysninger

Eldrerddet utarbeider hvert ar en arsmelding som skal legges frem for kommunestyret.

Vedlagt felger drsmelding for 2018 til orientering.



Overhalla kommune Saksmappe: 2019/400-1

. . Saksbehandler:
- Positiv, frisk og framsynt Siri Hongseth
Kultursjef i Overhalla
Saksframlegg
Uteomride OBUS

Utvalg Utvalgssak | Metedato
Overhalla formannskap 13/19 12.03.2019
Overhalla kommunestyre 14/19 26.03.2019

Réadmannens innstilling

1. Uteomrdde OBUS opparbeides som beskrevet i saken innenfor en total rammekostnad pa
6 888 640,- eks mva, hvorav kr. 1.500.000 dekkes av Overhalla kommune som
egenandel og ldnefinansieres.

2. Resterende finansiering forutsettes & komme i form av:

- Tilskudd fra Program for Folkehelse i1 Trondelag med inntil 2,0 mill kr.
- Spillemidler dekker resterende belap.

Hjemmel for vedtaket er:

Behandling i Overhalla formannskap - 12.03.2019
Behandlet.

Anne-Grete Sagmo (AP) fratradte under sakens behandling og avstemming etter vedtak som
inhabil.

Hjemmel: Fvl. §6e
Begrunnelse: Ansatt hos arkitektfirmaet Blom AS som er part i saken.

Innstilling i Overhalla formannskap - 12.03.2019, enst.:

R&dmannens forslag til vedtak vedtas.



Dokumenter i saken
Type Dato Tittel Adressat

S 14.01.2019 Uteomrade OBUS

Saksopplysninger

I lopet av 2018 ble det vedtatt at Overhalla kommune deltar 1 Program for folkehelsearbeid 2018
— 2023 med en satsing pa skoletrivsel, der opprusting av uteomradet p4 Overhalla Barne- og
Ungdomsskole star som en sentral strategi. Bakgrunnen for seknaden (tidligere beskrevet i sak
hest 2018) var at det gjores allerede mye for leeringsmiljoet pa skolen, men for a fa til en
helhetlig innsats ma det ogsd gjeres noe med det fysiske skolemiljoet. Det har ikke vert jobbet
like godt med det fysiske oppvekstmiljoet som det psykiske, og det er et stort behov for & ruste
opp uteomradet pa skolen og legge til rette for en god arena elevene kan bruke bade i
friminuttene pa skolen og pa fritiden utenom skoletid.

Ungdomsskoleelevene er primarmalgruppa, og pa bakgrunn av omradets lokaliteter er resten av
Overhallas befolkning sekundermalgruppa. Hovedmalsettingen er & fremme skoletrivsel og
godt skolemiljo for ungdomsskoleelevene ved a skape gode og attraktive uteomrader p4 OBUS.
Det skal vare enkelt & ha oversikt slik at uteomradet blir trygt og godt for ungdommene, og greit
for de voksne som skal ha inspeksjon i skolegirden.

Prosjektet skal ogsd innga som et storre aktivitetsomrade 1 Gimle-omradet som fremmer god
folkehelse, aktivitetsomrader og sosiale meateplasser for alle innbyggere og som innbyr til fysisk
og sosial aktivitet uten krav til prestasjoner eller forpliktelser.

I et folkehelseperspektiv er miljoer og arenaer som fremmer mestring, tilfredshet, tilherighet,
utvikling og vekst, autonomi, opplevelse av mening, delte mal og verdier og positive relasjoner
sentrale for befolkningens psykiske helse. Hvordan barn og unge har det i de fysiske og sosiale
miljeene de oppholder seg i er derfor viktig for deres psykiske helse og trivsel.

Undersokelser viser at gode skolegarder reduserer mobbing, vold og uro blant elevene,
stimulerer trivsel, motivasjon og lering. En god skolegérd vil kunne gi bedre
undervisningsklima bade for elever og lerere.

Forskning sier at fysisk aktivitet er bra for kroppen vér, og nyere forskning hevder at hjernen vér
er sannsynligvis er det organet som pavirkes mest av fysisk aktivitet. At hjernen er helt avhengig
av det det for & fungere optimalt.

Véren 2018 ble det gjennomfoert en mini-workshop pd OBUS blant elever og ansatte.
Arkitektfirmaet Blom ble engasjert som radgiver for forprosjekt Uteomrade OBUS.
23. oktober 2018 ble det gjennomfort en bred brukermedvirkning 1 form av en 4 timers
workshop med innledende forelesere i Horisonten.

De viktigste akterene nér det gjelder medvirkning har vert sentrale ungdomsorgan i kommunen
som ungdomsradet, elevradet, unge motivatorer (MOT), styret i Kryptus ungdomsklubb, lerere,
rektor, barne- og ungdomsarbeider, FAU, kommunefysioterapeut, vaktmester, OIL,
landskapsarkitekt Norconsult, representant fra fylket for KS og Program for Folkehelse, radgiver
forprosjekt, kultur og teknisk sektor i kommunen. Ungdom har naturlig nok en spesielt viktig
rolle i1 prosjektet.



I samsvar med Trendelagsmodellen (som prosjekt under Program for Folkehelse arbeider etter,

se vedlegg tidligere sak 2018) har vi pa bakgrunn av idedugnaden prioritert, valgt og planlagt
tiltak.

Med bakgrunn i innspill fra arkitekt/ landskapsarkitekt, bred brukermedvirkning workshop,

arbeidsgruppe og radgiver er prioriteringer fra prosjektgruppa og brukere innarbeidet i 8 ulike
temaomrader, kalt sone 1 — 8.

Temaomrader
BLOM
gg arkitekter
U-skolegdrden * Bygge videre pd lpsninger fra Nl Idfettsparken - ungdom
« Merke gateleker barneskolen med enkle « Tuftepark
« Sjakk funksjonelle parkbenker/ '+ Buldrestein
* Bordtennis \ plantebed og parkbelysning +Trampoline
« Sittebenker = > <l "+ Grusdekke
* Asfaltdekke - utvides 7

OBUS-borgen lekepark
~|»—Zipline
j_sTKIatrebygg med trapper,
_ gsklier, nett tau, broer

Sommerparken

* Sittebenker

* Store traer

* Gressplen mot spr

Ungdomspaviljongen i b .

+ Takoverbygg/levegger - og frisbee-parken
for opphold, aktiviteter. —+ Pumptrackbane i senter
og lering N ¢ Frisbe-runde randsone

+ Ballvegg basket I . N ) P \ y | j-’ Kuppert park-terreng
+ Interaktive leker .' \ d ] 3 - * Treer/ gress i randsone
« Asfaltdekke/ falldekke +

\

Scateomride

* Scatebane og bowler
* Stor-huske .
* Karusell

Sittebenker

= Asfaltdekke/ betong

Ballspillomrade

* Fri ball-lek-omrade pa
kunstgress (evt. grus)

+ Ballbinge- fotball 13x20,
handball, basketball
'.Z_Eandvnlleybalbbane

* Omridet kan speilvendes

.

(Risiaimp




Kostnader og finansiering

Kostnader angitt for ulike delomrader er basert pa innhold beskrevet i prioriteringsskjema og
illustrasjonsplan.

Det har vart kontakt med Fylkeskommunen v/Gisle Laset for & vurdere berettigelse og
optimalisering angdende spillemidler for det angitte anlegg, installasjoner og aktivitetsomrader.
Dette ma godkjennes pé forhand hos Fylkeskommunen. Det er i prosjektet forsekt a finne
enkeltelementer som hver for seg kan gi spillemidler. Hele anlegget vil bli planlagt som et
narmiljeanlegg som kan gi spillemidler og er et anlegg som legger til rette for bruk pd kveldstid.

BLOM

arkitekter

OBUS-Prioriteringsskjema Namscs, 03,0138
[ everandarfaki] | rype | enher | v aks s el st e v | xommentor
skl an
arke gataleker vaktraster stk 2000 & 8000 [Marking med maling pd eks. asfalt
Sjakkbrikker www kvalitetstid no stk 4000 1 4000
Bordtennis - utendgrs | stl Www trigenor.ng mystilnett stk 12649 | 2 298
P Hageantr, stk 7500 1 7 500 |Bank - fundament naturstein, tretjelier/bord royalimg.
asfaltdeicke - utvides prishok 07.6.2.002 m2 266 | a0 170 240 [ink). f g underiag. rele gongveg
ls_mrl trmr Hageantr. itk 2500 2 5000
220 038
|
frommerpaken
Sitteplassar Hageantr. stk 78500 2 15 000 |Benk - fundament naturstein, trebjelier/bord royalimp.
Store trar Hageantr, stk 2500 2 5000 |Type wvidares
Grassplan mot sar Prisbok 07.7.1.0100 mz 316 | 300 $4 800 |Robust plen, suplering for endrings
114 800
U
Takoverbygg/levegger for opphold, aktiviteter of lmring ByEgmaster stk 150000 | 1 150 000 [s_opduna kanstr. k roylimpr. papp
Ballvegg basket Byggmester stk 15000 | 1 15000 [Saylefund., konstr.virke/kiedning royalimpr.
interakeive leker
MEMO lek o lmer wowrw Jekolar.no stk so4900 | 1 504 500 |Pricriter type, avidar evt. alternativ Isning fra leverandar
50NA dansebue woarws lekolar ng stk 299000 | 1 255 000 |Pricriter type, avidar evt. alternativ lasning fra leverandar
Falldakke www uniga ng m2 1779 | 80 108 740 [Iinkl. komprimert settelag
Kantstein/gatestain, dobbel Hageentr, Im 875 | 58 37 125 avp ing ulike overflater o UU, legges i planet
1112 765
skateomrade .
Skarebane og bowler m2 3000 S0 150 000 gt iht. skisse, pl Pt et
Stor huske www.triganar.ng stk 13000 | 1 13 000 |Pluss fundament
Karusel www. dubben.no stk 20000 1 20000 |Pluss fundament:
Sittebenkar Hagesntr, stk 7500 2 15000 |Benk - fundament naturstein, trebjelker/bord rovalimp.
afalvdekke Prisbok 07.8.2.002 m2 286 | 200 53 200
Fundamenter installagjoner stk 2000| S 10 000
Kantstein/gatestain, dobbel Hageantr, Im 675 | 25 16 875 [Avgrensning ulike overflater of UU, legges | planet
278 075
- —
Fri ball-lek-omrade pa kunstgress (eve. grus) Prisbok Kunstgress m2 623 | 370 230 510 |Planering, komplett konstruksion (alt. grusdelkke som start)
Ballbinge- fotball 13x20, hindball, basketball stk 350000 | 1 350 000 |Avhengig av grunnforhald
sandwvalleyball-bane Prisbok 07.7.3.0570 26303 | 1 26303 |Pluss grunnarbeider og dekke
|Grunnarbeider sandvolleyball Prisbok m2 200 | 180 36 000
Falldekke wwwunipa.ng mz2 1779 | 230 405 170 |Inkl. komprimert settelag
Store treer Hageentr, stk 2500 4 10 000 [Type avkiares
1061583
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BMX- of frisbeepark
Pumptrackbana | senter m2 100 | 2%0 25 000 |Pukk fora bygge pumptracken
Frisbee-runde randicne WWW SUNEIport no Pr. hull 11000 9 99 000 [ink. fundamant
Kuppart park-terrang Prisbok m2 174 | s00 87 000
Store trimr Hageantr, 1k 2500 10 25000 [Type avidares
Grass | randsone Prisbok 07.7.1.0100 m2 316 | s00 158 000
394 000
oBL! en el k
Zipling www trigance.ng 1k 100000 1 100 000 [inkl. fundament og montenng. Type avilares.
Klatrabygg med tragpar, skiier, natt tau, broar www trigonor ng stk 100000| & 800 000 |Inki. fundamant og montering. Type avklares
Falldakke www unipa ng m2 1295 | 180 233 100
sitteplassar Hageantr, stk 7500 1 7500 (Benk - fundament naturstein, tretiedker,bord royalimp.
Store trmr Hageantr, stk 2500| 2 5000 [Type avidares
945 600
|Idewttsparien - ungdom
Tufreparken www garkmilio.ng stk 40000| & 240 000 [Snittpris pd Bpparater, type pricriteres
www klatrebarma no stk w9899 | 1 289 899
Trampaling www kubben ng skt s0000| 2 100 000 |Nedsenkede rampdoiingr (alt. std trampoliner over bakien)
Grusdekike Prisbok 07.6.1.003 m2 174 | 545 54 830
Falldekke under apparat WNUNIPE.NO m2 1295 | 120 155 400 |Alternativt tillegg
Tillegg robust plen, vtenfor falldekke m2 200 | 425 85 000 (Akernativt tllegg
Store trier Hageentr, stk 2500| 5 12 500 [Type svidares
977 629
Parkanlegg, enhetspriser
Gatelys, stolpehayde 4m, m/fundament Prisbok 18 stk 14028 232 000 |antall pr delomrade iht. tegning
Flanteomrader av naturstein hayde 0.5m Prisbok 100 Im 2000 200 000 |Mengde vurderes | ulike delomrider
Beplantning, busker, 2.5 stk pr. m2 Prisbok 250 m2 527 131750 |Mengde vurderes | uike delomrider
|Gjerde 100 m2 1000 100 000
663 750
Andre kostnader - Tillegg til sum delomrader/delprosjekt |
Byggherrekostnader og prosjektering tillegges entreprisekostnad med 4% 275 000
Uforutsette kostnader tillegges entreprisekostnad med 5% 500 000
Overvannssystam / Kummer ] 30000 180 000
700 Kvm Asfalt 300 210 000
Kantstein 200 m 200 120 35 000
Bygpeledelse og planlegging 100 1200 120 000
1120 000
Sum 6 888 640
Sonedeling

Om det skulle vere onskelig i forhold til kostnader har man laget et grunnlag for videre
prioritering av tiltak over tid der de disponible omradene som nevnt tidligere i saken er delt opp
1 8 ulike temaomréder. Innenfor ulike delomrader kan en prioritere eller endre foreslatte tiltak
innenfor aktuelle budsjettrammer og tilskuddsordninger.

Uteomrade OBUS kostnader

Total kostnad 6 888 640,-
Tilskudd Program for folkehelse inntil 400 000,- 1 5 &r 2018-2023 | 2 000 000,-
Rest 4 888 640,-
Egenfinansiering 1 500 000,-
Rest spillemidler (ligger hos Fylket til utregning) 3 388 640,-
Trafikk

Trafikklesning ved OBUS/Gimle presenteres som egen sak med eget forslag til vedtak.
Trafikkavvikling pa OBUS har vert et tilbakevendende tema 1 en arrekke. At man koordinerer
dette sammen med uteomradet til skolen sikrer en optimal utnyttelse av omradet i et
helhetsperspektiv. Dette sikrer ogsa muligheten til & kunne seke om spillemidler i kategorien
narmiljeanlegg. Nar begge delomradene er ferdig vil man sté igjen med et helhetlig omrade pa
utomhusanlegg man kan ha glede av 1 mange ar bade 1 skoletiden men ogsa pa kveldstid nar det
er lagt til rette for dette.

Videre fremdrift i saken vil vaere & detaljere litt mer for a legge til rette for en
spillemiddelsgknad pd de elementene som, er stonadsberettiget. Neste soknadsfrist her er 15.
oktober 2019. Forutsatt spillemiddeltildeling vil prosjektet detaljeres vinteren 2020,
anskaffelse/gjennomfering igangsettes varen 2020, og mélet er at uteomradet p4 OBUS skal st
ferdig hesten 2020.
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Nar det gjelder Trafikkavviklingsprosjektet som grenser til dette utearealet vil dette forutsatt
politisk vedtak igangsettes 1 2019 og sta klart snarest mulig, senest vinteren 2020.

At prosjektene far forskjellig gjennomferingstidspunkt gir noen utfordringer, men ikke verre enn
at de kan lgses med omrokkering av dagens trafikkmenster.

Uteomrédets Idrettsparken ungdom (sone 8) star naert Gimle (dagens rundkjering), og det
bemerkes derfor at man ma ta heyde for arealbehov nar det gjelder dette arealet 1 forbindelse
med prosjekt Gimle. Pa bakgrunn av dette anbefales det 4 sette sone 8 pa vent til arealbruk
Gimle er avklart.

Samme prosjektdeltakere pa alle prosjekter sikrer god samhandling for beste resultat for
omradet.

Vurdering

I en totalvurdering anbefaler radmannen & investere i uteomradet som et ledd 1 den pagaende
ungdomssatsinga. Omradets helhet med uteomrade og trafikkareal vil vare et viktig fysisk tiltak
for psykisk helse primart for ungdomsskoleelevene vare, og sekundert for resten av
kommunens innbyggere. @konomisk stette fra folkehelseprosjektet og spillemidler gjor det
mulig for kommunen na a realisere en god og framtidsrettet lasning.

Dette vil bli en godt tilrettelagt mateplass, et nullterskeltilbud hvor man péa tvers av generasjoner
selv velger om man vil vare aktiv eller passiv bruker av ulike aktiviteter. Det vil i tillegg utfylle
sambruken av omradet i sin helhet. Prosjektet vil innga som et storre aktivitetsomrade i
Gimleomrddet, og vil ha alle forutsetninger for & fremme god folkehelse og vare en sosial
meteplass for alle innbyggere, og innby til fysisk og sosial aktivitet uten krav til prestasjoner
eller forpliktelser.

Omréadet har stort potensiale for & kunne bli en arena som kan fremme mestring, tilfredshet,
tilharighet, utvikling og vekst, autonomi, gi opplevelse av mening, og bidra til positiv
relasjonsbygging.

Trafikkavviklings-prosjektet i ssmmenheng med uteomradet under samme planleggingsparaply
med de samme personene involvert vil styrke totalkvaliteten. Dette vil si at begge prosjekter
etter ridmannens syn ber gjennomferes i sammenheng.

Vedtaket fattes under forutsetning av spillemiddeltildeling i trad med saksfremlegg.
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Saksmappe: 2018/1064-15
Overhalla kommune el

- Positiv, frisk og framsynt Ase Ferstad
Teknisk avdeling i Overhalla

Saksframlegg
Trafikklesning OBUS - finansiering
Utvalg Utvalgssak | Metedato
Overhalla formannskap 14/19 12.03.2019
Overhalla kommunestyre 15/19 26.03.2019

Réadmannens innstilling

1. Foreslitte trafikklosning — begrenset opp mot skolens uteomrade vedtas gjennomfort
innenfor en kostnadsramme pa kr. 2,35 mill. eks. mva.

2. 1trdd med vedtatt trafikksikkerhetsplan sekes det om tilskudd til trafikksikkerhetstiltaket
fra fylkeskommunen.

3. Investering finansieres med opptak av lan. Eventuelt oppnadd tilskudd reduserer
lanebelopet.

Hjemmel for vedtaket er:

Behandling i Overhalla formannskap - 12.03.2019
Behandlet.

Innstilling i Overhalla formannskap - 12.03.2019, enst.:

R&dmannens forslag til vedtak vedtas.
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OVERHALLA KOMMUR
Utamhusanlaqg OBUS Sl — i -
Skisse som viser plan for uteomradet og hvor traﬁkklﬂsmng (oranSJe omramming) er hensyntatt

Vedlegg: Serutskrift KOM-sak 47/18, 18.9.18.

Saksopplysninger

Forslag til trafikklesning og finansiering ble fremmet som sak i kommunestyret 18.9.18, med
folgende vedtak:
1. Framlagt forslag til trafikklosning OBUS/Gimle tas til forelopig orientering.
2. Tiltaket bearbeides ncermere med sikte pa d redusere kostnadene vesentlig. Losning og
kostnadsramme for prosjektet tas opp til ny vurdering i sammenheng med budsjett 2019
og revidering av okonomiplanen.

Bakgrunnen for utsettelsen var blant annet at foreslétte losning innebar en viss usikkerhet bade
opp mot kommende prosjekt for Gimle og utvikling av uteomradet for skolen. I tillegg var den
stipulerte kostnaden pé ca. 4,7 mill. eks. mva., en vesentlig storre kostnad enn forst antatt.

Det som har aktualisert & fremme en ny sak om trafikklgsningen er at det na foreligger et forslag
for utvikling av uteomréadet ved skolen (se egen sak), og hvor trafikklgsningen for av- og
pastigning skolebusser er hensyntatt. Det er hensiktsmessig a se en opparbeidelse av hele dette
arealet i sammenheng og at det gjennomferes som en helhetlig losning. Dette uten & ta inn de
deler av tidligere skisserte losninger som ber avklares/avventes med hensyn til framtidige
planlesninger for Gimle.

Okonomi — finansiering
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Det er stipulert et forelapig kostnadsoverslag basert pd erfaringspriser eks. mva. for en
opparbeidelse av foreslatt trafikklgsning. Kostnadene omfatter blant annet grunnarbeid,
ledningsanlegg, vegbelysning, ladestasjoner for elbiler, plen, skilting og oppmerking. For &
redusere kostnadene er det valgt en vesentlig rimeligere kantstein og & ta ut gatestein mot
asfaltkant mot uteomrédet.

Det er heller ikke tatt inn gjerde mot skolens omrade, da dette er medtatt i utomhus-omradet. En
flytting av nedgravd avfallskontainere ma imidlertid inngé i en opparbeidelse. En
omorganisering av midlertidig karakter er medtatt med en kostnad for & sperre av og endre
kjeremenster for privatbiler med skolearend.

Ved etablering av ca nye 30 parkeringsplasser mellom nytt bussomrade og FV17 vil en fjerne de
tverrstilte parkeringsplassene som i dag benyttes langs Svenningsbrona (vest for
ungdomsskolen, pa vestsida av Svenningsbrona) og de fa plassene pa motsatt side av
Svenningsbrona (ved sykkelparkeringen for ungdomsskoleelevene). Dette vil redusere
biltrafikken og styrke trafikksikkerheten i dette omrédet.

Grunn og terreng, ledningsarbeid, asfalt: kr. 1 400 000
10 stk. ladepunkt for elbiler + kabeltilknytning: ~ kr. 320 000
5 stk. gatelys: kr. 140 000
Skilting og oppmerking: kr. 60000
Planlegging/byggeledelse: kr. 200 000
Midlertidige tiltak omorganisering parkering. kr. 50000
Uforutsett/margin: kr. 180000
Stipulert kostnadsoverslag eks. mva: kr. 2 350 000

Det var i skonomiplanen for 2018 avsatt kr. 1. mill. inkl. mva. til prosjektet, men ble ikke
viderefort 1 2019.

For a redusere kostnadene kan en velge & ikke legge asfalt. Dette vil gi en reduksjon i
kostnadene pa ca. kr. 600 000 eks. mva. Dette er imidlertid ikke & anbefale da det vil fa
betydning for skolens uteomrade med tanke pé blant annet stovproblematikk.
Vedlikeholdsbehovet vil ogsa bli vesentlig oket.

Vurdering

Som tidligere nevnt har trafikkavviklingen 1 omridet vert et tilbakevendende tema 1 flere ar.
Dette er flere ganger benevnt som ett av de mest trafikkfarlige stedene i kommunen. Mange
tiltak er forsekt blant annet med lensmanns bistand uten at det har blitt bedre over tid.

En opparbeidelse av trafikkarealet ber na vurderes pa nytt og da samtidig som det fremmes sak
om skolens uteomrade. Samtidig ser en nd mulighet for & gjennomfere en redusert losning som
likevel ivaretar hovedhensikten (bedret trafikksikkerhet) innenfor en vesentlig redusert kostnad
enn ved forrige skissert losning.

Ut fra et trafikksikkerhetshensyn som né er vurdert inngaende over tid, er dette den beste
losningen for en av- og pastigning av skolebusser. Forslaget som foreligger er ogsd omforent
anbefalt av arbeidsutvalget for trafikksikkerhet, skole og FAU.

Naér det gjelder tidligere foreslatt trafikklasning mot Gimle, s vurderes det som naturlig &

avvente endelig trafikklesning her til Gimle-prosjektet er ferdig utredet. Midlertidige lesninger
for kjeremenster opp mot de som leverer barn til sfo/skole er medtatt. Her tenkes & stenge av
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med betongstein og skape et nytt midlertidig kjeremenster frem til Gimle er avklart og utbygget.
Her vil en ogsa se pa best mulig tilrettelegging for gdende/syklende elever som kommer fra ost,
med sikte pé atkomst til skolen uten & matte krysse biltrafikk.

I foreslatte finansiering ligger det inne som beskrevet en utvidelse av parkeringsarealet mellom
bussomradet og fv.17 med tanke pé a netto {4 okt parkeringskapasiteten noe, bade opp mot
ansatte péd dagtid og opp mot Gimle/idrettsanlegget pa ettermiddag/kveld/helg. Med bakgrunn i
et okt behov for ladestasjoner elbiler for ansatte/besokende er det valgt & ta inn 5 stk.
ladestasjoner (10 ladepunkt) ved denne parkeringsplassen. Dette er i trdd med kommunens
klimasatsing med tilrettelegging for elektrifisering av personbiltransport. Kostnaden med dette
er noe hoy pga. at det er langt til nermeste pakoplingspunkt.

Det vises for evrig til tidligere vurderinger i1 vedlagt sak 47/18.

I trad med vedtaket 18.12.2018 om trafikksikkerhetsplan 2019-2022 med handlingsplan, vil det
bli sekt om trafikksikkerhetsmidler fra fylkeskommunen til dette tiltaket innen fristen 1. april
2019. Tiltaket ber ha gode forutsetninger om & na opp i seknadsbehandlingen ut fra kriteriene

som prioriterer tiltak nert skoleomrddene (sakalte hjertesonetiltak).

Ved et positivt utbyggingsvedtak vil vi iverksette en anbudsrunde med tanke pa gjennomfering
av tiltaket 1 2019/2020.
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Overhalla kommune Saksmappe: 2016/811-22
Saksbehandler:

- Positiv, frisk og framsynt Ase Ferstad
Teknisk avdeling i Overhalla

Saksframlegg

Heoring (samferdselsomriadet i Trondelag): Delstrategier for trafikksikkerhet,
gods, mobilitet og sjo

Utvalg Utvalgssak | Motedato
Overhalla formannskap 15/19 12.03.2019
Overhalla kommunestyre 16/19 26.03.2019

Réadmannens innstilling

Generelt vurderes forslaget til delstrategier til & omhandle i hovedsak hva fylkeskommunen selv
skal ha fokus pa 1 perioden, samt hvilken rolle de skal ha og ta 1 de ulike delstrategiene. I en
samlet vurdering av delstrategiene er det et sentralt spersmal om ikke fylkeskommunen i storre
grad burde tatt sikte pa & utvikle felles strategier for Trendelag, slik at det hadde blitt et felles
overordnet styringsverktoy bade for fylkeskommunen og kommunene. Skal man lykkes med en
omstilling av Trendelag som er ensket (jfr. delstrategiene), vil det etter Overhalla kommunes
syn vere avgjerende at det offentlige Trondelag bygger felles ambisjoner og strategier, og at
man utvikler en tett samhandling om & né disse ambisjonene.

Generelt mener Overhalla kommune at foreslatte delstrategier blir for ordrike og omfattende, og
samtidig 1 for liten grad er konkrete pa hva man ensker & oppnd. Kommunen foreslér at man
tilstreber & skrelle ned tekstomfanget til et minimum og med sterre presisjon/malbarhet i
beskrivelsene av hva man vil oppna.

Delstrategi Trafikksikkerhet
Delstrategien har mange delmal og svert mange strategier. Det vurderes som en fordel om
delstrategien hadde vart mer spisset og konkretisert.

For kommunens del sé vil de viktigste delmélene med tilherende strategier vere de som berorer
kommunalt trafikksikkerhetsarbeid. Det er derfor positivt at Fylkets trafikksikkerhetsutvalg
(FTU) fortsatt skal ha en aktiv rddgivende rolle i1 fylkeskommunens trafikksikkerhetsarbeid.
Dette vurderes som viktig sett opp mot kommunens enske om forutsigbarhet i spersmal knyttet
opp mot kommunalt trafikksikkerhetsarbeid.

Det anbefales at delstrategien blir tydeligere pé at trafikksikkerhet - i tillegg til 4 redusere skader
og ulykker for de som befinner seg i trafikken - ogsa er grunnleggende viktig for folkehelsen, i
det & fa flere til 4 ha en mer aktiv og barekraftig hverdag (gange og sykkel, og 1 kombinasjon
med kollektivtransport) enn i dag.

Kommunen stetter opp om strategier som bidrar til & tilrettelegge for at prosesser rundt
kartlegging, planlegging og utarbeidelse av handlingsplaner og tiltak koordineres og samhandles
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med mal om & utlese flere felles koordinerte tiltak. Det er behov for & utvikle en tettere
samhandling mellom fylkeskommunen og kommunene hvor bade felles ambisjoner og tiltak
settes pa dagsorden.

En av mélsetningene ma vere 4 fa redusert biltrafikken inn mot skolene og bidra til at feerre har
behov for skoleskyss. Kommunen har 1 tidligere heringer gitt innspill til at 2 km-sonen ber ekes
til 4 km, og at det satses pd fysiske tiltak som blant annet gang- og sykkelveger. Denne
ambisjonen ber tydeliggjores ved sterre bruk av mélbare parametere.

Delstrategi Gods

Delstrategien tar nermest som en gitt sannhet og forutsetning at godstransporten skal dobles pa
veg fra 2012 til 2050. Delstrategien stiller ingen spersmal ved om en slik dramatisk utvikling er
1 trdd med vedtatte mélsettinger om & halvere klimagassutslipp innen 2030 og den nedvendige
utviklingen av et tiln&ermet nullutslippssamfunn innen 2050, i trdd med Parisavtalen som Norge
har sluttet seg til. Det gjores fa eller ingen vurderinger omkring mulige arsaker til potensiell
vekst i godsmengder og hvordan fylkeskommunen og Trendelag samlet kan bidra til 4 unnga en
langsiktig lite baerekraftig utvikling.

Fylkeskommunen er bdde en tjenesteyter som har ansvar for nadvendig transportinfrastruktur,
og fylkeskommunen har samtidig har samtidig en rolle og et ansvar som samfunnsutvikler. I
delstrategi gods er fylkeskommunen som samfunnsutvikler og endringsakter lite synlig.
Delstrategien tar i hovedsak kun for seg hvordan fylkeskommunen kan betjene en framskrevet
potensiell utvikling. Dette blir etter kommunens syn for passivt.

Delstrategien ber 1 sterre grad fokusere pé a utvikle felles kunnskap om utviklingen av
godsstremmer og -mengder og om mulige tiltak som kan gjeres for & skape en barekraftig
utvikling. Fylkeskommunen ber 1 delstrategien ta inn ambisjoner om & kunne péavirke
utviklingen i ensket retning.

Delstrategi Mobilitet

Delstrategien identifiserer fem satsinger; - digital infrastruktur, -knutepunkt og annen kollektiv
infrastruktur, -smart mobilitet, —géing og sykling og —utviklingsprosjekt for langsiktig
méloppnaelse.

Som nevnt 1 delstrategien utgjer gding og sykling en stor andel av de korteste reisene, men har
fremdeles et stort potensial for gkning. En tilrettelegging for gaing og sykling er et viktig
folkehelsetiltak og trafikksikkerhetstiltak og ma utvikles i samspill med seksjon Kvalitet og
seksjon Veg ifolge delstrategien. I tillegg til ovennevnte seksjoner ber dette planarbeidet gjores 1
naert samarbeid med kommunen. Dette spesielt med tanke pa lokalkjennskap, samt kommunal
prioritering av tiltak.

Kommunen stetter fullt ut fokuset pa tilrettelegging av digital infrastruktur, og ser gjerne at dette
tydeliggjores og forsterkes.

Delstrategi Sjo
Ingen spesielle vurderinger knyttet opp mot delstrategien.
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Viser for gvrig til en eventuell uttalelse fra Region Namdal som kommunen deltar i.

Hjemmel for vedtaket er:

Behandling i Overhalla formannskap - 12.03.2019
Behandlet.

Innstilling i Overhalla formannskap - 12.03.2019, enst.:

Rédmannens forslag til vedtak vedtas.

Saksopplysninger

Trendelag fylkeskommune har oversendt til hering felgende delstrategier 2019-2023 innenfor
samferdselsomradet i Trondelag:

Trafikksikkerhet

Gods

Mobilitet

Sjo

Horingsfrist 15. april 2019.
I lopet av heringsperioden er samferdselsavdelinga tilgjengelig (januar, februar og mars) for

kommunene gjennom regionrddene, om de ensker en orientering om strategiene for de
behandles i kommunene. Namdal regionrad hadde dette som tema pa mete 4.3.2019.
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Strategi for samferdselsomradet i Trondelag ble vedtatt av fylkestinget i desember 2017, sak
17/34. 1 forbindelse med behandling av denne ble det bestilt delstrategier for hvert av folgende
omrader: veg, trafikksikkerhet, gods, mobilitet og sje.

Varen 2018 ble det gjennomfort en serie dialogkonferanser for & hente innspill i forkant av
utvikling av strategiene. De fire delstrategiene som né er sendt pé hering ble lagt fram for
politisk behandling i fylkesutvalg i november 2018.

Vegstrategien ble vedtatt i fylkestinget i oktober 2018, sak 18/140.
Kort sammendrag av oversendte heringsdokument:

Delstrategi 2019 — 2023 Trafikksikkerhet (kan sees i sin helhet: her)

Fylkeskommunen har et viktig ansvar etter vegtrafikkloven for a tilra og samordne tiltak for d
fremme trafikksikkerheten i fylket. Dette ansvaret inkluderer samordning ogsa av forhold som
ligger utenfor fylkeskommunal tjenesteproduksjon. Dette ansvaret har 1 stor grad vert ivaretatt
gjennom Fylkets trafikksikkerhetsutvalg (FTU).

Trafikksikkerhet utoves pa mange omrader i og utenfor fylkeskommunen. Trafikksikkerhet star
sterkt og ogsa som eget tema 1 delstrategi veg. En egen delstrategi for trafikksikkerhet skal bidra
til & heve fokuset pé fylkeskommunens arbeide med trafikksikkerhet til i storre omfang ogsa &
inkludere tiltak som gar ut over de rene fysiske tiltak 1 og rundt vegnettet.

Strategien skal finne en plass mellom blant annet delstrategiene veg, sjo og mobilitet, men ogsé
opp mot andre funksjonsomrader i1 fylkeskommunen som utdanning og folkehelse.

Folgende delmadl og strategier er tatt inn i heringsdokumentet Trafikksikkerhet:
Delmél for trafikksikker fylkeskommune:

Fylkeskommunen skal i hele egen organisasjon lofte, tydeliggjore og sette klare krav til eget
trafikksikkerhetsarbeid.

Strategi:
» Fylkeskommunen skal implementere kravene til «trafikksikker fylkeskommune» i egen

organisasjon
» Fylkeskommunen skal gjennom arbeidet med & vere «trafikksikker fylkeskommune» legge

til rette for mélrettet arbeid med trafikksikkerhet i alle funksjoner og roller, dette ved a:

- Etablere klare mal og krav til hvert enkelt fylkeskommunalt virksomhetsomrade

- Implementere trafikksikkerhet som en generell del innenfor fylkeskommunens eget
helse- miljo og sikkerhetsarbeid (HMS)

- Trafikksikkerhet skal vektlegges 1 fylkeskommunale retningslinjer for forvaltning
knyttet til sikt, fart, avkjersler, byggegrenser og lignende

Delmal for bruk av kunnskap og tilgang pa kompetanse:

o Fylkeskommunens trafikksikkerhetsarbeid skal veere tuftet pa bred og oppdatert kunnskap
rundt nasjonalt og lokalt trafikksikkerhetsfaglig utviklingsarbeid.

o Samhandling mellom fylkeskommunens egne organer og med andre samfunnsaktorer utenfor
organisasjonen skal bidra til d oke partenes kunnskap om trafikksikkerhet, og tilrettelegge
for riktige prioriteringer, kunnskapsbaserte beslutninger og stor gjennomforingsevne.

Strategi:
» Fylkeskommunen skal aktivt seke kunnskap i lokale og nasjonale trafikksikkerhetsfaglige

miljoer
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http://opengov.cloudapp.net/Meetings/TRFKINTERIM/Meetings/Details/201640?agendaItemId=200582
http://opengov.cloudapp.net/Meetings/TRFKINTERIM/Meetings/Details/201640?agendaItemId=200582
http://opengov.cloudapp.net/Meetings/TRFKPROD/Meetings/Details/204420?agendaItemId=202324
https://www.trondelagfylke.no/contentassets/0eba48d4b38e4248a07aebd995b4dbf5/delstrategi-trafikksikkerhet.pdf

» Fylkeskommunen skal sikre intern og ekstern samhandling i trafikksikkerhetsarbeidet ved &
inneha god samhandling- og koordineringskompetanse i egen organisasjon

» Fylkeskommunen skal aktivt utvikle samhandlingsrelasjoner til andre samfunnsakterer og
utviklingsmiljeer der dette bidrar til utvidet kunnskap, bedre prioriteringer og bedre
gjennomfoeringsevne i trafikksikkerhetsarbeidet. Dette gjelder bade det
trafikksikkerhetsarbeidet som initieres gjennom egne administrative handlingsplaner og
gjennom politiske bestillinger, og da spesielt FTU (Fylkets trafikksikkerhetsutvalg)

» Fylkeskommunen skal aktivt arbeide for a formidle Trafikksikkerhetsfaglig kunnskap og
kompetanse i egen organisasjon og mellom fylkeskommunen, fagmiljeer og kommuner i
fylket

Delmal for arbeid med trafikksikkerhet pd arenaen videregdende skoler:

o De videregaende skolene skal veere en prioritert og aktiv arena for trafikksikkerhetsarbeidet,
o der ungdom og tiltak kan motes
o og der ungdommene forberedes til a bli bevisste og trygge trafikanter

Strategi:
» De videregaende skolene er fylkeskommunens storste mateplass for en stor risikoutsatt

trafikantgruppe — fylkeskommunen skal bruke denne arenaen aktivt og malrettet for &
bevisstgjore og forberede ungdommen i trygg og sikker trafikantadferd

» Det skal utarbeides en egen handlingsplan som viser hvordan fylkeskommunen skal lofte og
tydeliggjore trafikksikkerhetsarbeidet med de videregédende skolene som arena

Delmal for trafikksikkerhet pa veg (gjengitt fra Delstrategi veg):

o Fylkeskommunen skal ha god kompetanse om ulykkesbildet og hvilke tiltak som er mest
effektive for a redusere antall ulykker og konsekvenser de har.

o Infrastrukturtiltak skal bidra til at antall personer som blir drept eller skadet reduseres.

Strategi (gjengitt fra Delstrategi veg):

Nullvisjonen for trafikksikkerhet legges til grunn for alt arbeid med fylkesveg

I arbeidet med innovative lgsninger som utfordrer hdndbekene, skal det vere stort fokus pa
trafikksikkerhet

Budsjetterte investeringsmidler til trafikksikkerhetstiltak mé disponeres inn i en helhetlig
plan for & sikre god maloppnéelse og rask effekt

Det skal vere ekonomisk fleksibilitet til & kunne gjennomfere mindre trafikksikkerhetstiltak
som avdekkes i lopet av budsjettaret

Prioritering og beslutning om bygging av nye gang- og sykkelveger skal skje med sterkt
fokus pa trafikksikkerhet og i samspill med @vrige mobilitet

vV VYV V VY

Delmal for gang- og sykkelveger (gjengitt fra Delstrategi veg):

e Gdende og syklende i Trondelag skal ha god framkommelighet og trafikksikkerhet pad sine
reiser.

o Tiltak som bedrer trafikksikkerheten eller bidrar til at flere sykler eller gar, vil prioriteres.

o Fylkeskommunen skal ha god kunnskap om hvor det finnes og hvor det er behov men
mangler et infrastrukturtilbud tilpasset gaende og syklende.

I tillegg tilfoyes 1 denne trafikksikkerhetsstrategien:

e Okt andel gang og sykkel skal ikke fore til okt antall ulykker i trafikken. Fylkeskommunen
md opparbeide kunnskap og kompetanse pa nye utviklingstrekk som vil utfordre
trafikksikkerhetsbildet — med madl om d veere i forkant med losningene.

| Strategi (gjengitt fra Delstrategi veg):
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En helhetlig vurdering av areal og mobilitet skal ligge til grunn for prioritering av nye
infrastrukturtilbud for gdende og syklende

Funksjonsklasse for vegen, trafikkmengde, potensielt antall gdende og syklende skal
vurderes ved beslutning om hvor tiltak iverksettes og hvilken lgsning som skal velges
Det skal fokuseres spesielt pa investeringstiltak som kan gi mindre behov for skoleskyss
Vellykkede proveprosjekt som 2-1 skal innferes som en permanent ordning

I tillegg tilfoyes i denne strategien:

» Fylkeskommunen skal bidra til at systematisk kunnskapsinnhenting og
kompetanseoppbygging rundt utviklingstrekket flere gaende og syklende. Dette ved a
initiere samarbeid, forskning og ideutvikling pa de arenaer fylkeskommunen deltar pa

A\

VY V

Delmal for & hente ut felles synergier mellom folkehelsearbeidet og trafikksikkerhetsarbeid:
o Fylkeskommunens ansvar og oppgaver innenfor trafikksikkerhet og folkehelse skal
koordineres med tanke pa optimal mdloppnaelse for begge omradene.

Strategi:
» Legge til rette for samhandling og koordinering:

- Utarbeide en administrativ plan for hvordan samhandling skal ivaretas, dette spesielt
for 4 ivareta samordning ved utarbeidelse av planer og ved prioritering og utvelgelse av
tiltak

Delmal for trafikksikker skoleskyss og kollektivtrafikk:

o Fylkeskommunen skal tilby et kollektivtilbud der trafikksikkerhet er lagt til grunn som krav i
alle deler av tilbudet.

o Fylkeskommunen skal ha store ambisjoner og ledende rolle i arbeidet med d utvikle
trafikksikre holdninger, rutiner og omstendigheter rundt skoleskyssen for elever i grunnskole
og videregdende utdanning.

o Fylkeskommunen skal sikre at trafikksikkerhetsutfordringer loses effektivt pa tvers av egne
funksjonsomrdder og mellom fylkeskommunen selv og andre aktorer.

Strategi:
» Trafikksikkerhet skal vaere et prioritert kriterium ved alle valg av lgsninger i

kollektivtrafikken

» Fylkeskommunen skal i alle mandatprosesser og ved innkjep av nye tjenester vurdere
aktuelle sikkerhetskrav, og der det er behov sette spesifikke krav i mandatet

» Fylkeskommunen skal gjennom samarbeid med AtB bidra til at det utformes egne planer for
hvordan trafikksikkerheten ivaretas og forbedres i utevelse av skoleskyssen:
- Sammen med kommuner, egne videregédende skoler og FTU utforme tiltak som sikrer god

trafikantadferd 1 skoleskyssen

» Fylkeskommunen skal sikre at det finnes arenaer og meteplasser for samhandling nar flere

funksjonsomrader mé involveres 1 lesningsprosesser

Delmal for trafikksikre kommuner og et sterkt og handlekraftig FTU:

o Fylkeskommunen skal ha gode prosesser som fremmer samhandling med kommunene i
trafikksikkerhetsarbeidet.

o Fylkeskommunen skal understotte arbeidet i FTU slik at FTU blir et sterkt og handlekraftig
organ i sitt arbeide med trafikksikkerhet.

Strategi:
» 1 samhandling med FTU ma det legges premisser (avklare roller og arbeidsform) for hvordan

fylkeskommunens og kommunenes lopende samarbeid rundt trafikksikkerhet skal ivaretas
» Gi kommunene en forutsigbarhet for fylkeskommunens planlagte virkemiddelbruk og
tydeliggjore hva som er sgkbare midler til ulike formal
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» Fylkeskommunens administrasjon skal vere en aktiv part og bidragsyter i FTUs arbeide og
gjennom dette bidra til at FTU er et sterkt og handlekraftig organ

» FTU skal kunne bruke fylkesadministrasjonen som kunnskapsbase, utredningsressurs og
iverksettelsesressurs i sitt arbeide. Dette ved at de mest sentrale funksjonene deltar aktivt pa
FTUs meter som fylkesadministrasjonens ressurser inn mot deres arbeide

» Fylkeskommunen skal aktivt involvere FTU i prosjekter som har betydning for
trafikksikkerheten. Gjennom dette forankre kvalitet i og kunnskap om prosjektene

Delmal for fylkeskommunen som aktiv tilrettelegger for trafikksikker utvikling:

o Trafikksikkerheten for innbyggerne i fylket skal ivaretas — uavhengig av hvem som har et
ansvar. Fylkeskommunen skal veere en aktiv initiativtaker og tilrettelegger for d fasilitere
losningsprosesser pd arenaen trafikksikkerhet.

Strategi:
» Fylkeskommunen skal bidra til a tilrettelegge for metepunkt, arenaer og samhandling

mellom premissgivere og akterer nar viktige trafikksikkerhetshensyn mé ivaretas pa tvers av
ansvarsomrader

» Der det er pakrevd eller det ettersporres kan fylkeskommunen pata seg en koordinerende
rolle i arbeidet

Delstrategi 2019 — 2023 Gods (kan sees i sin helhet, her, tilleggsnotat, her)

Det er 36 ar siden Stortinget vedtok «Overferingsmélet», om & flytte godstransport over fra veg
til sjo og bane. Statens godsutredning 1 forbindelse med NTP (Nasjonal transportplan) viste at
dagens godsvolumer i Norge pa rundt 500 mill. tonn vil gke med 290 mill. tonn fram mot 2050,
og at 240 mill. tonn av dette vil komme der vi ensker det minst, pd veg. Veksten pd veg til 2050
tilsvarer omtrent det godsvolumet som var pd veg i Norge i 2012. Staten forventer dermed en
fordobling av godstrafikken pa veg fra 2012 til 2050, og anslar i NTP-analysen at potensialet for
overforing til sjg og bane & utgjere 5-7 mill. tonn.

Det fremstér & vaere to mulige hovedstrategier innenfor godstransporten:
— En dramatisk endring av virkemiddelbruken for & nd overferingsmaélet.
— A endre virkemiddelbruken for 4 tilrettelegge for utviklingen som virker 4 komme,
enorm vekst 1 godstransport pd veg.

Fylkeskommunen har ikke ekonomisk mulighet til 4 tilrettelegge for all type trafikk pa alle
veger og vil derfor matte prioritere veger basert pa prioriteringer som fremkommer i Delstrategi
for veg. Det vil derfor vare avgjerende for fremtidig vekst 1 en rekke regioner og naringer at
infrastrukturen bidrar til & bygge opp under en barekraftig og forutsigbar utvikling. Dette vil
ogsa kunne bety at godstrafikken styres til de veglenkene som er prioritert som hoved-
godstransportveger, samt at flaskehalsene ma fjernes pa disse veglenkene.

Den enorme veksten som er ventet i godstransporten i drene fremover betyr at det ikke alene er
tilstrekkelig & satse pa fylkesvegene. For fylkeskommunen vil det parallelt med egen mélrettet
satsning pa veginfrastrukturen vare svert viktig at man lykkes med losninger som forer gods
over fra veg til sjo eller bane. Det vil gi en reduksjon 1 veksten pa sterkt belastende deler av
fylkesveger, som for eksempel opp mot sjematnaringen og fylkesveger fra kysten inn til
riksveger og vil bidra til & na klimamal. Tog vil ikke redusere bruk av fylkesveg pa samme mate,
men vil kunne avlaste riksveg og miljeutslipp langs riksveg, som ogsa er en del av vegnettet i
fylket.
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Godstrategien har en tett kobling opp mot vegstrategien, men mé ogsa sees i ssammenheng med
Sje-, Trafikksikkerhets-, og Mobilitetsstrategiene.

Folgende delmél og strategier er tatt inn 1 heringsdokumentet Gods:

Delmal for gods- og neringstransport pa fylkesveg:

o Framkommelighet for gods og nceringstransport skal okes. Det arbeides mot at alle veger
med funksjonsklasse B og C har funksjonsevne (BK 10/60).

Andel av godstransport pad sjo og bane skal okes.

Tilrettelegge for tilstrekkelig transportkapasitet i og giennom Trondelag som gir en
akseptabel belastning for mennesker og miljo.

Strategi:
Veglenker som er spesielt krevende og som har s@rskilte utfordringer for godstransport, skal

>

kartlegges

» Ut fra kartleggingen skal fylkeskommunen prioritere og tilrettelegge utvalgte veglenker som

utgjor hovednett for godstransport internt og igjennom fylket

» Fylkeskommunen skal prioritere & fjerne flaskehalser for godstransport pa disse

vegstrekningene

» Fylkesvegnettet skal bidra til a knytte veg til bane- og havneterminaler som en del av

hovedvegnettet for gods

» Praveprosjekter som for eksempel okt totalvekt for aktuelle transporter, ber vurderes

» Fylkeskommunen ber delta i prosjekt sammen med sjematnaringen og andre akterer hvor
mulighet for overforing av sjemat fra veg til bat er hovedfokusomrade

» Godstransporten er avhengige av sammenhengende framkommelighet i veglenker uavhengig
av om vegene er riks- eller fylkesveger. Trondelag fylkeskommune skal etablere et godt
kunnskapsgrunnlag om disse godsveglenkene og initiere samarbeid med staten med mél om
a serge for at disse veglenkene utvikles til 4 ha god nok vegstandard for gods.
Godsveglenken mellom E29 1 Orkdal og E6 Rennebu, inklusiv Fv701/65 mot meregrensen
er et naturlig ferste prosjekt, da staten allerede har vedtatt en KVU for omréadet

» Fv770/17/775 Rervik-Gartland (E6), er ogsé en viktig godsveglenke som ma prioriteres

Delmal for terminaler og knutepunkter:

e Trondelag skal ha en akseptabel fremkommelighet for gods- og neeringstransport, innenfor
en akseptabel belastning for samfunnet ogsd for logistikknutepunktet pa Torgdrd realiseres.

o Jernbanen skal fremstd som et attraktivt alternativ til bil ogsa for et logistikknutepunkt pa
Torgdrd realiseres.

® Brattora skal kunne frigjores til byutvikling for et logistikknutepunkt pa Torgdrd realiseres.

Strategi:

» Trondelag fylkeskommune skal jobbe for at midlene tiltenkt Torgard i NTP skal utleses
tidlig 1 NTP perioden, og kunne benyttes bade til utredning av et fremtidig
logistikknutepunkt pa Torgard og til etablering av kompenserende tiltak mens Trondelag
venter pa Torgard

Delmal for kunnskap:

o Fylkeskommunen skal ha et verktoy for planlegging og prioriteringer som underbygger
onsket utvikling pa vegomradet.

o Kunnskapen skal brukes til a se om tiltak har hatt onsket effekt.

o Kunnskapen skal ligge til grunn i dialog med kommuner, ncering og andre aktorer.

o Kunnskapen skal veere et grunnlag for prioriteringer og innspill til NTP.

Strategi:
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» Fylkeskommunen skal sette tilgjengelig informasjon om godstransport i system
» Fylkeskommunen skal komplettere manglede relevant kunnskap om godstransport

Delmél for teknologi:

e Bruke og videreutvikle teknologi for innhenting av informasjon om godstransport pd veg.

o Bruke og videreutvikle ITS losninger der dette kan bidra til d fjerne flaskehalser for
godstransport pd fylkesveg.

e Pavirke framtidig bruk av nye transportlosninger der det kan avlaste eller redusere vekst pd

fylkesveg.

Strategi:
» Fylkeskommunen skal vaere en padriver og deltager sammen med kommuner, SVV, VD,

utdanning og forskningsmiljeer og andre akterer for & kunne innfere bruk av ny teknologi i
godstransporten

» Ved fylkeskommunal etablering av energifylleanlegg for alternativt drivstoff til
kollektivtransport, mé fylkeskommunen ogsé legge til rette for en kommersiell del som kan
benyttes av godstransportnaringen der det er hensiktsmessig

» Fylkeskommunen skal sammen med akterer som kommuner, Statens vegvesen (SVV),
vegdirektoratet (VD), utdannings- og forskningsmiljeer og andre, bidra til at det innfores
bruk av teknologi 1 godstransporten som ITS (Intelligente Transport System), nye
drivstofflasninger etc.

» Det ma arbeides for at all godstransport pa land og sjo skal vaere klimangytralt i 2030

Delmél meteplass for gods:

e Bidra til God dialog mellom nceringen og fylkeskommunen.

e Lage en arena der godsaktorer og det offentlige kan mates for a finne gode og malrettede
losninger for godstransporten.

Strategi:
» Fylkeskommunen skal bidra med & skape meteplasser mellom politikere og godsnaeringen

som plattform for a diskutere aktuelle problemstillinger og utfordringer innen godsnaeringen.
Dette for 4 kunne skape gode samhandlingsprosesser som kan gi en sterre mulighet for 4 na
mélene om bearekraftig og forutsigbar utvikling i regionen

Delstrategi 2019 — 2023 Mobilitet (kan sees i sin helhet, her)
Delstrategi mobilitet operasjonaliserer og konkretiserer foringer og forventninger innenfor
mobilitetsomradet som ligger i Trondelagsplanen og samferdselsstrategien. Grad av involvering
og rekkefolgen pa oppfelgingen av foringene og forventningene er vurdert ut fra kompetanse,
kapasitet og ekonomi. I dette ligger det prioriteringer av:

» Hva er s viktig at det MA realiseres tidlig i strategiperioden?

* Hva er mindre viktig og BOR utsettes til andre halvdel av perioden?

= Hva er det fylkeskommunen ikke KAN ta tak i enna?

Fylkeskommunens mél med mobilitetsarbeidet er & gi god og sikker mobilitet til innbyggere og
gjester 1 Trondelag og knytte fylket sammen. Dette er viktig for at det kan finnes funksjonelle bo
og arbeidsmarkeder i hele fylket. I tillegg er det et mél & redusere transportens samfunnskostnad
i form av arealbruk, klima- og miljekonsekvenser og trafikkulykker og derigjennom bidra til
bedre livskvalitet i og utenfor byene. Disse malene vil vare retningsgivende for
mobilitetsarbeidet og fylkeskommunens regionale forankring og samfunnsoppdrag gjer den til
en nokkelaktor.
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Andre deler av samferdselsstrategien operasjonaliseres gjennom delstrategiene veg,
trafikksikkerhet, sjo og gods. Det er samspill og noe overlapp mellom strategiene.

Folgende delmél og strategier er tatt inn 1 heringsdokumentet Mobilitet:

Delmal digital infrastruktur:
e  Gjore digital kommunikasjon mulig, for alle, over alt, alltid.

Trendelag fylkeskommune vil:

1. Oke innsatsen for & bygge ut digital infrastruktur

2. Prioritere omrader som mangler 10 Mbps og legge vekt pa utbygging til skoler og andre
offentlige bygg

3. Prioritere utbygging langs konsentrerte akser for & gi forutsigbarhet for kommunene og
effektivisere ressursbruk

4. Etablere gode samarbeidsnettverk. Fylkeskommunens valg og prioriteringer vil innrettes for
a oke private aktorers utbyggingsvilje og — evne

5. Jobbe tett med bransjen for & utvikle fylkeskommunens digitale kompetanse sé det velges
fremtidsrettede losninger. Losninger som er skalerbare for bdde volum og hastighet vil
prioriteres

6. Utnytte eksisterende infrastruktur som rer, stolper og fiber og maksimere det potensial som
ligger i ulike tilskuddsordninger. Mobil- og fiberdekning vil bygges ut helhetlig og i
samspill. Nir veger bygges ut eller vedlikeholdes skal det gjores konkrete vurderinger av
hvorvidt det skal legges ned trekkrer

7. Jobbe for styrking av transportnett i og inn 1 fylket og mulighet for tilkopling til
utenlandsfiber

Delmal knutepunkt og annen kollektiv infrastruktur:

o Legge til rette for gode bytter mellom transportmidler og styrke kollektivtransportens
konkurransekraft.

Trendelag fylkeskommune vil:

1. Integrere og utvikle eksisterende kunnskap, blant annet gjennom prosjektet Innherredsbyene,
for 4 identifisere gode lokaliseringer av knutepunkt og gode knutepunktkonsept. Der
markedet ikke tilbyr gode lasninger vil fylkeskommunen kunne engasjere seg i a utvikle
disse

2. Gradvis utover i perioden teste og videreutvikle lasninger. Fylkeskommunen vil prioritere
knutepunkt utenfor Miljepakkesamarbeidets omrade

3. Bidra til helhetlig bedre koordinering og planlegging for et godt samspill mellom
mobilitetslgsninger og lokalsenterutvikling

4. Avklare grensesnittet mot AtB innenfor ansvar for kollektiv infrastruktur

Delmal smart mobilitet:

e Hjelpe reisende a sy sammen tilgjengelige reiseformer og transportmidler til somlose reiser
fra dor til dor sa de far god mobilitet uten bruk av privatbil.

Trendelag fylkeskommune vil:

1. Utforske og utnytte mulighetsrommet for a ta et storre ansvar for utviklingen av semlese
reiselosninger 1 hele fylket. Dette vil etter hvert kunne inkludere arbeidet for a styrke nye
mobilitetslosninger (bysykler, samkjering, bildeling etc.), arbeid med a vurdere potensialet i
dette vil pdga 12019 og 2020

2. Tlepet av 2019 utrede organisering og finansiering av en prosess for & utvikle og sette i drift
en mobilitetsplattform for hele fylket

3. 12020 starte etableringen av mobilitetsplattformen i tett samspill med AtB og Entur, gjerne
som en regional pilot innunder nasjonale lesninger
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Delmal gding og sykling:
o Styrke gaing og sykling sin rolle i mobilitetssystemet og gjore det trygt og enkelt d sykle og
ad, seerlig rundt knutepunkter og skoler.

Trendelag fylkeskommune vil:

1. Tlepet av 2019 utvikle en plan for arbeidet med gaing og sykling i hele Trondelag og
etablere kriterier for prioritering av tiltak. Tiltakene vil primert rettes utenfor
miljepakkeomradet. Omrader rundt kollektivknutepunkt og skoler vil sarlig prioriteres.
Tilrettelegging for okt gding og sykling vil vaere en viktig komponent i knutepunktarbeidet

Delmal utviklingsprosjekt for langsiktig méaloppnaelse:
o Legoe til rette for kontinuerlig forbedring i mobilitetstilbudet.

Trondelag fylkeskommune vil:

1. Etablere et utviklingsprosjekt for & supplere eksisterende mobilitetslgsninger og legge til
rette for at kommende anbud vil tilfredsstille fylkets ambisjoner om bedre mobilitet,
redusere klima og miljekonsekvenser og reduserte kostnader

Delstrategi 2019 — 2023 Sjo (kan sees 1 sin helhet, her)

Strategien tar utgangspunkt i kjente transportformer og arbeidet med a tilpasse infrastrukturen til
kommende behov. Arbeidsrommet er begrenset fram til 2023, hvilket legger foringer for de
malene strategien skal realisere.

Arbeidsomradene setter retningen for fylkeskommunens innsats. Ambisjonene beskriver hvor
langt fylkeskommunen vil strekke seg innenfor hvert arbeidsomrade. Utviklingsarbeidet skal
vaere sektoroverskridende og seke 4 utlose potensial innenfor flere arbeidsomrader som:
» Klima-, miljo og energi — bidra til 4 utvikle energieffektive lav- og nullutslippslesninger
* Nering — utnytte et regionalt potensial for global pavirkning gjennom innovative innkjep
= Samarbeid — tilrettelegge for fylkesnasjonale utviklingsmilje og innkjepssamarbeid
* Omdemme — synliggjore fylkeskommunen som samfunnsutvikler
* @konomi — gkonomi, innovasjon og berekraft integrert i malet om bedre, billigere og
renere

Malene for den maritime kollektivtrafikken 1 Trendelag mé ses i sammenheng med de
overordnede nasjonale transportpolitiske malene om:
«Et transportsystem som er sikkert, fremmer verdiskapning og bidrar til omstilling til
lavutslippssamfunnet. »

Erfaringene med de forste utviklingsprosjektene har vist at det er mulig & nd ambisigse klimamaél
ved & bruke fylkeskommunens innkjopsmakt aktivt i samarbeid med kunnskapsmiljeene,
naringen og andre interesseorganisasjoner til akselerere det gronne skiftet.

Utvikling av nye innovative anskaffelsesmodeller er grunnsteinen i omstillingen og det er et mél
1 seg selv at metodikken som utarbeides kan overferes til andre samfunnsomrider og med et
bredere potensial for innovasjon og verdiskaping.

Strategien for sjotransport i vedtatt samferdselsstrategi er:
«Der det er okonomisk forsvarlig skal Trondelag fylkeskommune bruke egne anskaffelser
til d stimulere til utvikling av mer rasjonell og klimavennlig sjotransport, i samarbeid
med regionale samarbeidspartnere, AtB og andre fylkeskommuner, for i fremtiden a
kunne tilby bedre mobilitet langs kysteny.
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Folgende delmél og strategier er tatt inn 1 heringsdokumentet Sje:

Delmal Bat:
o Fylkeskommunen kjoper utslippsfrie maritime transporttjenester i et kommersielt marked.

Strategi:
» Det anbefales a fortsette gradvis elektrifisering av fergesektoren, men at dette etter hvert vil

vaere a anse som hyllevare
» Det anbefales a utrede hvordan fylkeskommunen pa mest ekonomisk fordelaktige mate kan
innfase utslippsfrie hurtigbéter

Delmal Kai:
o En infrastruktur som er tilpasset trafikken og de behovene som fremtidens ferge- og
hurtighattilbud krever.

Strategi:
» Det anbefales & utrede pa hvilken mate og i hvilken grad utviklingsbehovene krever at man

gdr 1 aktivt eierskap

Delmal Energi:
o Sikre et leverandormarked.

Strategi:
» Det anbefales at fylkeskommunen aktivt seker & ga opp grensegangen mellom hva

fylkeskommunen selv ma anskaffe av infrastruktur og hva som kan leveres kommersielt

Vurdering

De fire delstrategiene ble lagt fram for politisk behandling 1 fylkesutvalg i november 2018, og er
nd sendt ut pd hering til kommunene.

Som det ogsé beskrives i1 de ulike delstrategiene, sa vil hver delstrategi veere nart knyttet opp
mot hverandre i storre eller mindre grad.

Generelt vurderes forslaget til delstrategier til & omhandle 1 hovedsak hva fylkeskommunen selv
skal ha fokus pé i perioden, samt hvilken rolle de skal ha og ta i de ulike delstrategiene. I en
samlet vurdering av delstrategiene er det et sentralt spersmal om ikke fylkeskommunen i storre
grad burde tatt sikte pa & utvikle felles strategier for Trondelag, slik at det hadde blitt et felles
overordnet styringsverktoy bdde for fylkeskommunen og kommunene. Skal man lykkes med en
omstilling av Trendelag som er ensket (jfr. delstrategiene), vil det etter radmannens oppfatning
vare avgjerende at det offentlige Trondelag bygger felles ambisjoner og strategier, og at man
utvikler en tett samhandling om 4 nd disse ambisjonene.

Generelt mener rddmann at foreslétte delstrategier blir for ordrike og omfattende, og samtidig i
for liten grad konkrete pa hva man ensker & oppnd. En foreslir at man tilstreber a skrelle ned
tekstomfanget til et minimum og med sterre presisjon/mélbarhet i beskrivelsene av hva man vil
oppna.

Delstrategi Trafikksikkerhet

Delstrategien har mange delmal og sveart mange strategier. Det vurderes som en fordel om
delstrategien hadde vert mer spisset og konkretisert.

29




For kommunens del sa vil de viktigste delmalene med tilherende strategier vaere de som bererer
kommunalt trafikksikkerhetsarbeid. Det er derfor positivt at Fylkets trafikksikkerhetsutvalg
(FTU) fortsatt skal ha en aktiv radgivende rolle 1 fylkeskommunens trafikksikkerhetsarbeid.
Dette vurderes som viktig sett opp mot kommunens enske om forutsigbarhet i spersméal knyttet
opp mot kommunalt trafikksikkerhetsarbeid.

Det anbefales at delstrategien blir tydeligere pa at trafikksikkerhet - 1 tillegg til & redusere skader
og ulykker for de som befinner seg i trafikken - ogsa er grunnleggende viktig for folkehelsen, i
det & fa flere til 4 ha en mer aktiv og barekraftig hverdag (gange og sykkel, og 1 kombinasjon
med kollektivtransport) enn i dag.

Kommunen stetter opp om strategier som bidrar til 4 tilrettelegge for at prosesser rundt
kartlegging, planlegging og utarbeidelse av handlingsplaner og tiltak koordineres og samhandles
med mal om & utlese flere felles koordinerte tiltak. Det er behov for a utvikle en tettere
samhandling mellom fylkeskommunen og kommunene hvor béde felles ambisjoner og tiltak
settes pa dagsorden.

En av mélsetningene ma vere 4 fa redusert biltrafikken inn mot skolene og bidra til at feerre har
behov for skoleskyss. Kommunen har 1 tidligere heringer gitt innspill til at 2 km-sonen ber okes
til 4 km, og at det satses pd fysiske tiltak som blant annet gang- og sykkelveger. Denne
ambisjonen ber tydeliggjores ved sterre bruk av mélbare parametre.

Delstrategi Gods

Delstrategien tar n&ermest som en gitt sannhet og forutsetning at godstransporten skal dobles pa
veg fra 2012 til 2050. Delstrategien stiller ingen spersmal ved om en slik dramatisk utvikling er
1 trdd med vedtatte mélsettinger om & halvere klimagassutslipp innen 2030 og den nedvendige
utviklingen av et tiln&ermet nullutslippssamfunn innen 2050, i trdd med Parisavtalen som Norge
har sluttet seg til. Det gjores fa eller ingen vurderinger omkring mulige arsaker til potensiell
vekst 1 godsmengder og hvordan fylkeskommunen og Trendelag samlet kan bidra til 4 unnga en
langsiktig lite berekraftig utvikling.

Fylkeskommunen er bdde en tjenesteyter som har ansvar for nadvendig transportinfrastruktur,
og fylkeskommunen har samtidig har samtidig en rolle og et ansvar som samfunnsutvikler. I
delstrategi gods er fylkeskommunen som samfunnsutvikler og endringsakter lite synlig.
Delstrategien tar i hovedsak kun for seg hvordan fylkeskommunen kan betjene en framskrevet
potensiell utvikling. Dette blir for passivt.

Delstrategien ber 1 sterre grad fokusere pé a utvikle felles kunnskap om utviklingen av
godsstremmer og -mengder og om mulige tiltak som kan gjores for & skape en barekraftig
utvikling.

Delstrategi Mobilitet

Delstrategien identifiserer fem satsinger; - digital infrastruktur, -knutepunkt og annen kollektiv
infrastruktur, -smart mobilitet, —gding og sykling og —utviklingsprosjekt for langsiktig
maloppnéelse.

Som nevnt 1 delstrategien utgjor gding og sykling en stor andel av de korteste reisene, men har
fremdeles et stort potensial for gkning. En tilrettelegging for gaing og sykling er et viktig
folkehelsetiltak og trafikksikkerhetstiltak og ma utvikles i samspill med seksjon Kvalitet og
seksjon Veg ifplge delstrategien. I tillegg til ovennevnte seksjoner ber dette planarbeidet gjores i
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naert samarbeid med kommunen. Dette spesielt med tanke pa lokalkjennskap, samt kommunal
prioritering av tiltak.

Kommunen stotter fullt ut fokuset pa tilrettelegging av digital infrastruktur, og ser gjerne at dette
tydeliggjores og forsterkes.

Delstrategi Sjo
Ingen spesielle vurderinger knyttet opp mot delstrategien.
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Overhalla kKommune Saksmappe: 2019/1334-2
Saksbehandler:

- Positiv, frisk og framsynt Ase Ferstad
Teknisk avdeling i Overhalla

Saksframlegg

Horing - Iverksettelse av prosess for nedleggelse av Namsosbanen

Utvalg Utvalgssak | Metedato
Overhalla formannskap 16/19 12.03.2019
Overhalla kommunestyre 17/19 26.03.2019

Réadmannens innstilling

1.

2.

Overhalla kommune stiller seg positiv til en prosess med sikte pd endelig avklaring og
nedleggelse av Namsosbanen.

Hvis banen blir vedtatt nedlagt forutsetter Overhalla kommune at Bane NOR bidrar til en
god prosess for etterbruk av strekningen og at kommunen blir trukket med i prosessen.

Hjemmel for vedtaket er:

Behandling i Overhalla formannskap - 12.03.2019
Behandlet.

Ragnar Prestvik (AP) fremsatte folgende forslag til vedtak (nytt pkt. 2 og 3):

1.

Overhalla kommunestyre stiller seg positiv til en prosess med sikte pd endelig avklaring
om nedleggelse av Namsosbanen.

Prosessen mé bygge pé en konsekvensutredning/mulighetsstudier om framtidig bruk av
banen i1 n@ringssammenheng, fortrinnsvis mineraltransport som for tida utredes — og
konsekvenser av en eventuell nedlegging. Det vises eller til uttalelse fra Region Namdal
til Nasjonal Transportplan i 2017.

Overhalla kommunestyre forutsetter ogsa at et eventuelt vedtak om at banen ikke
nedlegges, innebarer opprusting og framtidig bruk av banestrekninga i et langt
perspektiv. Ikke minst knyttet til tilrettelegging for overforing av gods fra veg/jernbane
til sjo via Namsos havn. Ved et slikt vedtak forutsetter kommunestyret ogsa at
jernbanesporet gjennom Skogmo industripark erstattes med en ny trase utenom
industriparken.

Hvis banen blir vedtatt nedlagt, forutsetter Overhalla kommune at Bane Nor bidrar til en
god prosess for etterbruk av strekningen og at kommunen blir trukket med 1 prosessen.

Det ble punktvis avstemming:
R&dmannens forslag til pkt. 1 ble enstemmig vedtatt.
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Ragnar Prestvik (AP) sitt forslag til nytt pkt. 2 falt, med 5 mot 2 stemmer.
Ragnar Prestvik (AP) sitt forslag til nytt pkt. 3 falt, med 5 mot 2 stemmer.
Rédmannens forslag til pkt. 2 ble enstemmig vedtatt.

Innstilling i Overhalla formannskap - 12.03.2019, enst.:

Radmannens forslag til vedtak vedtas.

Utsendt vedlegg:
1. Heringsbrev - Iverksettelse av prosess for nedleggelse av Namsosbanen, datert 7.2.19
2. Horingsbrev fra Skogmo industripark, datert 5.3.19

Saksopplysninger

Kommunen har mottatt heringsbrev fra Bane NOR SF — Iverksetting av prosess for nedleggelse
av Namsosbanen (52 km).
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Horingsfrist 29.3.2019.

Horingsbrevet er sendt til bererte kommuner (Grong, Overhalla og Namsos), fylkeskommunen
og fylkesmannen.

Konsernledelsen 1 Bane NOR vedtok den 10.1.2019 a starte en prosess for a vurdere nedleggelse
av Namsosbanen.

De opplyser at det det vurderes som fordelaktig & legge ned banestrekningen Grong — Namsos,
da den er i svert dérlig forfatning og anses som uaktuell 4 ta i bruk igjen. De beskriver at banen
er i en sa darlig tilstand at den kan representere utfordringer i forhold til sikkerhet og ulemper
for omgivelser og naboeiendommer.

Det vil kreves store belop for & oppgradere banen til funksjonell standard, og det anses ikke &
vare samfunnsekonomisk lennsomt & oppgradere strekningen. P& bakgrunn av kostnader ved
istandsetting, senere vedlikehold og drift og et svakt markedsgrunnlag, vurderer Bane NOR 4 be
om at strekningen blir formelt nedlagt og tatt ut av det nasjonale jernbanenettet.

Banegrunnen kan etter nedleggelse benyttes til andre formal. Bane NOR er positivt innstilt til &
diskutere etterbruk av banestrekningen med kommuner og andre interessenter. Men for man kan
ta stilling til henvendelser vedrerende etterbruk av banegrunnen, ma det fattes en beslutning om
Namsosbanen skal opprettholdes 1 det nasjonale jernbanenettet, eller om den skal nedlegges.

Det er samferdselsdepartementet/Stortinget som fatter formelt beslutning om Namsosbanen kan
utgd av det nasjonale jernbanenettet.

Videre prosess:
1. Etter heringsrunden vil ny sak legges frem til konsernledelsen 1 Bane NOR med anbefalt
konklusjon om Namsosbanens fremtid.
2. Saken oversendes deretter eventuelt til Samferdselsdepartementet.
Ved en eventuell beslutning om nedleggelse, overfores saken til Bane NOR Eiendom
med mandat om 4 igangsette prosess om etterbruk av banestrekningen.

W

Namsosbanen ble apnet i 1934. Det har na gatt 40 ar siden persontransporten pd Namsosbanen
ble avviklet 1 1978. Strekningen mellom Grong og Skogmo hadde transport av korntog fram til
2005.

Kommunen har ved flere anledninger etterspurt en avklaring om Namsosbanen, og da etter
henvendelser fra lokale interesser med tanke pd bygging innenfor jernbanens areal, samt arealer
som ligger opp mot dyrket mark. Tilbakemeldingen fra Bane NOR har fram til na veert at sa
lenge jernbanen ikke er formelt nedlagt, s& forholder de seg til dette i sine uttalelser til
kommunen og til private henvendelser. Det vil si blant annet at de kan innga avtaler om bruk av
jernbanens arealer, samt at en byggegrense pa 30 meter skal overholdes.

I forbindelse med planprogrammet for ny gang- og sykkelveg fra Barliakorsen — Ryggaheogda,
ble det i regionalt planforum (vinteren 2018) stilt spersmal til fylkeskommunen om de ville ta et
initiativ til & f4 avklart om muligheten for & ta 1 bruk Namsosbanen til gang- og sykkelveg. I den
forbindelse tok fylkesrdden for samferdsel initiativ til et mote med jernbanedirektoratets ledelse
20.5.18. Og 1 en oppsummering til kommunen har fylkeskommunen gitt folgende
tilbakemelding:
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For Trondelag fylkeskommune tar standpunkt til en eventuell overtakelse md flere forhold
utredes, og hvor det er 3 hovedsparsmal:
o Hvilke tiltak trengs for a rydde bort jernbaneanlegg, og hvilke sikringstiltak trengs for
konstruksjoner pd banen som eventuelt skal besta?
e Hvilken etterbruk er mest aktuell?
o Hvilke okonomiske risiko og forpliktelser kan en overtakelse medfore?
Opprydding
Tekniske installasjoner
Skinner, sviller og plattformer
Bruer, stikkrenner, dreneringsanlegg
Forurenset grunn
Kunnskapsgrunnlag om geologi, kunstbygg dreneringsanlegg og rassikring
Etterbruk
o Bruke traseen til kjoreveg, gang- og sykkelveg eller tilbakeforing til landbruk/natur?
e Kan det veere aktuelt med annen etterbruk?

e OO o

Namdal regionrdd ga en uttalelse til Nasjonal transportplan i 2017, hvor det sto blant annet

folgende:

. Beslutning om nedlegging av Namsosbanen md bygge pd konsekvensutredning/
mulighetsstudier om framtidig bruk av banen i nceringssammenheng, fortrinnsvis
mineraltransport — og konsekvenser av eventuell nedlegging.

. Vi forutsetter at et vedtak om eventuell videreforing av banen ogsd innebcerer opprusting
og framtidig bruk av banestrekninga i langt perspektiv, ikke minst tilrettelegging for
overforing av gods fra veg/jernbane til sjo via Namsos havn.

. Vi forutsetter at formell nedlegging av Namsosbanen vil medfore forenklinger i
kommunenes planlegging og bruk av tilstotende arealer.

Det foreligger tidligere markedsundersekelser og vurderinger om Namsosbanens beskaffenhet
og mulig transportoverforing til banen, gjort av lokale interessenter (Namsos Industriforening,
kommunene mfl) fra 2001 og 2008/2009, samt Jernbaneverket.

12009 beregnet Jernbaneverket at en opprusting av Namsosbanen ville koste mellom 150 og
200 millioner kroner. Med vesentlig gkt forfall av banen siden da mé en anta at dette belopet har
steget vesentlig i lapet av de 10 arene som har gétt siden anslagene ble gjort.

Skogmo Industripark AS har i styremete 5.3.19 oversendt en heringsuttalelse og hvor de har
meldt ensker om a ta i bruk omrédet (ca. 20 daa), og hvor de gir uttrykk for at jernbanearealet
hindrer en utvikling av industriomrédet, jfr. vedlagt heringsuttalelse. De stiller seg positive til en
nedleggelse av Namsosbanen.

Vurdering

Kommunen tar de signaler som er kommet fra Bane NOR om at banen er i svaert darlig
forfatning og anses som uaktuell 4 ta i bruk igjen. Dette oppfattes som en faglig begrunnet
vurdering.

Med bakgrunn i oversendt heringsbrev, har kommunen etterspurt en tilbakemelding fra Bane
NOR om hvilke konsekvenser prosessen med en nedleggelse kan innebere. Sentralt i en
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eventuell nedleggelse vil vare om hva som vil/kan skje med ansvars-/eiendomsforholdet til
jernbanearealet og om sviller, bruer og sikringstiltak vil matte fjernes, m.v.

Bane NOR har gitt tilbakemelding pé at det etter en eventuell beslutning om nedleggelse, sé vil
saken bli overfort til Bane NOR Eiendom som vil starte en prosess om etterbruk av grunn og
infrastrukturen. De kan derfor ikke pa ndvarende tidspunkt si noe konkret om etterbruken og
tidsperspektivet pd prosessen.

Ved en nedleggelse av jernbanen kan en vurdere hva eventuelle frigitte arealer kan gi av
muligheter for kommunen 1 en overordnet areal- og mobilitetsplanlegging, samt i forbindelse
med detaljregulering av sentrumsomréder, og da spesielt Skogmo, Ranemsletta og Hunn.

En etterbruk av hele eller deler av banestrekningen gjennom kommunen vil i hovedsak kunne gi
muligheter for en tilbakefering av arealer til neringsformal, landbruksformaél,
utbyggingsomrader, gang- og sykkelveg, kjoreveg, samt muligheter for 4 ta 1 bruk hele eller
delstrekninger med tanke pa turisme. For videre utvikling av Skogmo Industripark vil en
beslutning om nedleggelse gi ensket forutsigbarhet og alternativ bruk av bandlagte arealer.

Det er over tid foretatt flere beregninger og lennsomhetsvurderinger knyttet til bruk av banen i
naringssammenheng. Det er konstatert flere ganger at det vil vaere svart kostnadskrevende med
en opprusting til funksjonell standard og at det neppe vil vaere samfunnsekonomisk lennsomt a
oppgradere strekningen.

Samlet sett vil det ha stor betydning for den langsiktige utviklingen av Overhalla & fa avklart de
omridene som jernbanetraseen i dag legger beslag pa, og hvor omradene per 1 dag ikke kan
brukes aktivt til andre mulige samfunnsnyttige formél som nevnt ovenfor. Slik er det trolig ogsa
for nabokommunene Grong og Namsos.

Etter rAdmannens oppfatning er vi nd kommet til et punkt hvor det er naturlig og tilrddelig a
trekke en endelig konklusjon om Namsosbanens framtid. En nedleggelse av banen har, etter
rddmannens syn, et storre positivt potensiale for Overhallas videre utvikling enn det 4 beholde
status quo slik det har veert i flere tidr. Namsosbanens tilstand oppleves & bli stadig raskere
forverret, og svaret pa spersmalet om eventuell nedleggelse vil etter hvert gi seg selv.

Rédmannen vil tilrd at Overhalla kommune nd stetter forslaget om nedleggelse. Overhalla

kommune imgteser en videre prosess som kan avklare mulighetene for alternative anvendelser
av omrddene som Namsosbanen i dag legger beslag pa.
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Overhalla kKommune Saksmappe: 2011/1665-132
Saksbehandler:

- Positiv, frisk og framsynt Annbjerg Eidheim
Teknisk avdeling i Overhalla

Saksframlegg

Navnesak i Overhalla kommune - Nytt vegnavn innenfor reguleringsplan
Skageasen III, trinn IV.

Utvalg Utvalgssak | Motedato
Overhalla formannskap 18/19 12.03.2019
Overhalla kommunestyre 18/19 26.03.2019

Réadmannens innstilling
Forslag til adressenavn pa veg i boligfeltet Skageasen III, trinn I'V kunngjeres i hht.
stadnamnlovens regler og oversendes Sprakréadet for uttalelser til skrivematen.

Adressenavn Type Status Beliggenhet
Storberrevegen Vegnavn Vedtatt Veg ostover mot Hoydebassenget

Hjemmel for vedtaket er:

Behandling i Overhalla formannskap - 12.03.2019
Behandlet.

Innstilling i Overhalla formannskap - 12.03.2019, enst.:

Rédmannens forslag til vedtak vedtas.

Dokumenter i saken
Type Dato Tittel Adressat

Kart over regulert bolicomrade:
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torberrehaugen

500 m:

Saksopplysninger

Adresseringsprosjektet 1 Overhalla kommune er fullfert, men ma vedlikeholdes med nye
adressenavn.

Veg til hoydebassenget nord for Skagedsen boligfelt blir adkomstveg til noen av de nye tomtene
som bygges ut, og kan bli aktuell estover for videre privat boligutbygging.
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Tidligere navnekomite er kontaktet for & fa kommentar til navneforslaget, men har ikke
respondert.

Navneforslaget er hentet fra omrddet lenger ost, hvor Storberrehaugen ligger.
Grunneier er forespurt, og syns det er et godt forslag.

Storeberrehaugen er registrert i Sentralt stedsnavnregister (SSR), som navn pé terrengdetal;.
Navnet har status vedtatt (V) skrivemate.

Status Godkjent(G) brukes for skrivemdter av navn som omfattes av reglene i lov om stadnamn,
som var i offentlig bruk (pd kart, vegskilt eller annen offentlig dokumentasjon) for ikrafttreden
av lov om stadnamn den 1.7.1991, og der det ikke seinere er gjort et vedtak etter reglene i loven.
(Mange navn har en uproblematisk og udiskutabel skrivemate slik at det ikke er nodvendig a ta
opp navnesak for d fa fastsatt korrekt skrivemate etter lov om stadnamn.) Disse navna vil bli
staende med status G.

Alle skrivemdter som har veert i offentlig bruk for lov om stadnamn tradte i kraft 1.7.1991, har
pr. definisjon status “‘godkjent” inntil det ev. blir gjort vedtak etter lov om stadnamn.

Vedtatt(V) brukes for navnevedtak etter lov om stadnamn for et enkelt stedsnavn. Ndar en
skrivemdte for et stedsnavn har fatt status V, skal denne skrivemdaten brukes etter eget initiativ i
all offentlig sammenheng.

Vurdering

Nar navnesak er tatt opp skal saken kunngjeres og Sprakradet skal ha gitt tilrading til
skrivematen for endelig vedtak fattes.

Lovverk

Adressenavn er stedsnavn etter definisjonen i lov om stadnamn, § 2.

Skriveméten fastsettes derfor ut fra regelverket i lov om stadnamn, § 4:

“Der ikkje anna er fastsett i denne lova, skal det ved fastsetjing av skrivemdten av stadnamn
takast utgangspunkt i den nedervde lokale uttalen. Skrivemdten skal folgje gjeldande
rettsskrivingsprinsipp for norsk og samisk.”

Rédmann anbefaler at nytt vegnavn i Overhalla kommune kunngjeres iht. stadnamnlovens regler
og oversendes Sprikradet for uttalelser til skrivematen.

Etter horing og uttalelser er mottatt, legges adressenavnet fram til behandling.
Folgende adressenavn legges til kunngjering og oversendelse Sprakridet:

Adressenavn Type Status Beliggenhet
Storberrevegen Vegnavn Vedtatt Veg ostover mot Hoydebassenget
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Overhalla kommune Saksmappe: 2016/3875-45
Saksbehandler:

- Positiv, frisk og framsynt Ase Ferstad
Teknisk avdeling i Overhalla

Saksframlegg
Sluttbehandling - Reguleringsplan for Fuglir steintak
Utvalg Utvalgssak | Metedato
Overhalla formannskap 19/19 12.03.2019
Overhalla kommunestyre 19/19 26.03.2019

Réadmannens innstilling

1. Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 12-12, vedtas reguleringsplan for Fuglér
steintak, datert 1.2.2018, sist endring av reguleringsbestemmelser, 3.12.2018, med
folgende endringer og vilkar:

Reguleringsbestemmelsene
Folgende bestemmelse tas inn som ny § 2.9:
e Steintaket skal vare fullfert istandsatt innen 5 ar etter endt uttak.

Vilkar

— Kommunen skal f& oversendt driftsplan fer endelig godkjenning av Direktoratet for
Mineralforvaltning (DMF).

— Det skal i driftsplanen beskrives nermere hvordan masser ved innfylling skal
handteres 1 driftsfasen.

— I driftsplanen skal sikrings/buffersonen pa 10 meter mellom reguleringsgrensen og
uttaksgrensen beskrives nermere med tanke pa bevaring av eksisterende vegetasjon
og nedvendig sikringstiltak i driftsfasen. I tillegg skal steintaket til enhver tid vere
forsvarlig sikret med nedvendige gjerder og skilt. Nedvendig sikringstiltak skal
vurderes fortlapende 1 driftsperioden.

— Det skal veere dialog med reinbeitedistriktet om behov for stans i drift eller redusert
drift nér reinen beiter i omradet. Dette tas inn som eget punkt i driftsplanen.

Hjemmel for vedtaket er:

Behandling i Overhalla formannskap - 12.03.2019
Behandlet.

Innstilling i Overhalla formannskap - 12.03.2019, enst.:

Radmannens forslag til vedtak vedtas.
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Utsendte vedlegg:

Saerutskrift FOR-sak 85/18, 3.12.2018 - 1.gangs behandling av reguleringsplan for
Fuglar steintak

Planbeskrivelse, datert 1.2.18 (oppdater etter endelig heringsuttalelse kulturminner

1.

2.

3.
4.

Reguleringsplankart, datert 1.2.18
Reguleringsbestemmelser, datert 1.2.18, sist rev. 1 henhold til vedtak i FOR-sak 85/18,

Ikke utsendte vedlegg (kan ses i planarkivet pda kommunens hjemmeside):

1.

2. Forslag til driftsplan

Vedlegg til planbeskrivelsen 4-17
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Flyfoto over omradet (NVEs brakkerigg vist til venstre)

Saksopplysninger

Forslag til reguleringsplan har vert lagt ut til offentlig ettersyn 1 perioden 19.12.18 — (7.2.19)
18.2.2019. Varsel om offentlig ettersyn ble kunngjort i Namdalsavisa og pd kommunens
hjemmeside. Naboer, rettighetshavere og offentlige fagmyndigheter ble varslet serskilt per brev
datert 14.12.2018. Pa grunn av at Namdalsavisa glemte avtalt innrykk den 19.12., ble
horingsfristen forlenget til 18.2.2019.

Det er mottatt 4 heringsuttalelser innen fristen som var satt til (7.2.19) 18.2.2019. Felgende har
gitt uttalelse; Statens vegvesen, Trendelag fylkeskommune, Sametinget og Fylkesmannen i
Trondelag.

Plankonsulent er oversendt et sammendrag av innkomne uttalelser, samt uttalelsene 1 sin helhet
per e-post 19.2.19. Kommentarer fra plankonsulent mottatt 25.2.19, og foreslatte endringer i
planbestemmelsen og vilkér er droftet per telefon 25.2.19/26.2.19.

Det foreligger ingen varslet innsigelser til planen, kun faglige rad.

Vurdering

Sammendrag av innkomne hgringsuttalelser gitt med en fortlepende vurdering:

Statens vegvesen, brev datert 19.12.18

Ingen merknader til planomradet. I forbindelse med oppstart ga de en tilbakemelding om at
avkjerselen fra fv.17 til steintaket er darlig utformet, og at denne ma utbedres slik at siktkrav pa
minst 4 x 115 meter kan oppnds. Dette er omtalt i planbeskrivelsen og de forutsetter at
avkjerselen utbedres.

Vurdering:
Er ivaretatt i plandokumentet.

Trondelag fylkeskommune, brev datert 1.2.19

Planforslaget vil vare 1 trdd med kommuneplanens arealdel og er vist som et eksisterende og
framtidig omrade for rastoffutvinning — steinuttak.
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Har ingen avgjerende merknader til planen. Viser til uttalelsen fra Statens vegvesen, vedr.
forholdet til fv.17.

Kulturminner eldre tid — automatisk fredete kulturminner:

Ved planoppstart ble det gjennomfort en overflateregistrering. Det ble ikke observert automatisk
fredete kulturminner som tiltaket vil komme i1 berering med. Minner om den generelle
aktsomhetsplikten etter § 8 1 kml.

Vurdering:
Aktsomhets- og meldeplikten er ivaretatt i reguleringsbestemmelsenes § 1.3.

Sametinget, brev datert 1.2.19

Kan ikke se at det er fare for at tiltaket kommer 1 konflikt med automatisk fredete samiske
kulturminner. Ingen spesielle merknader. Minner om kml § 8 annet ledd, hvis det likevel under
arbeid i marken kommer fram gjenstander eller andre levninger som viser eldre aktivitet 1
omrédet, ma arbeidet stanses og melding sendes Sametinget omgaende. Forutsetter at dette
palegg formidles videre til dem som skal utfere arbeidet i marken.

Vurdering:
Aktsomhets- og meldeplikten er ivaretatt i reguleringsbestemmelsenes § 1.3.

Fylkesmannen i Trondelag, brev datert 4.2.19

Landbruk: Faglig rdd om at det inntas en tidsfrist 1 bestemmelsene for fullfert istandsetting etter
endt uttak.

Reindrift: Det er viktig at man har dialog med reinbeitedistriktet om det vil vare nedvendig &
redusere eller stanse drift ndr reinene beiter i omrédet.

Klima og miljo: (pkt. 2.6) Faglig rdd om at det tas inn bestemmelser som ivaretar at det ved
innfylling, s& m4 massene vere rene, samt at det tas inn bestemmelser for & sikre
tilfredsstillende héndtering av masser med fremmede arter. Anbefaler at det innarbeides
reguleringsbestemmelser som sikrer at det bevares en vegetasjonssone/etableres en buffersone
rundt bruddkanten. I planbeskrivelsen fremgar det at levetiden er noe usikker, da ettersperselen
vil variere. De gir likevel faglig rdd om at det inntas en tidsfrist for steintaket.

Samfunnssikkerhet: Pdpeker at ROS-analysen med fordel kunne henvist til kilder og
gjennomforte undersokelser der dette er aktuelt, kommer ikke fram av sjekklisten om det er gjort
vurderinger og hva som ligger bak fargene i sjekklisten. Det ville styrket analysen om det ble
vist til vurderinger og undersgkelser, og papeker at en ren sjekkliste uten videre beskrivelse ikke
er & anse som en ROS-analyse.

Det framkommer ogsé av planbeskrivelsen at det er gjort vurderinger og undersekelser, men kun
som sammenfattet tekst og ikke en fullverdig beskrivelse. De stotter seg likevel pa at dette 1
sammenheng viser at samfunnssikkerhet er vurdert, og fremmer derfor ikke innsigelse til
planforslaget, til tross for manglende eller svert mangelfull ROS-analyse. Analysen skal vise
alle risiko- og sdrbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformal,
jfr. pbl § 4-3. Papeker at det er kommunen som planmyndighet som har ansvar for & godkjenne
ROS-analysen iht. plan- og bygningslovens § 4-3.
Oppsummering av faglige rad

1. Det ber inntas en tidsfrist i bestemmelsene for fullfert istandsetting etter endt uttak.

2. Det ber innarbeides bestemmelser som sikrer at tilforte masser er rene.

3. Det ber innarbeides bestemmelser som sikrer tilfredsstillende handtering av masser med

fremmede arter.
4. Det bor innarbeides en tidsfrist for steintaket.

Vurdering:
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Landbruksavdelingen faglige rad om 4 ta inn en bestemmelse om tidsfrist for istandsetting etter
endt uttak, tas til folge. Folgende ny § 2.9 tas inn i planbestemmelsene: Steintaket skal vare
fullfert istandsatt innen 5 ar etter endt uttak.

Reindriftsavdelingens merknad tas til folge, og det gis vilkar om at det skal vere dialog mellom
driver og de som utever reindrift 1 omradet. Dette tas inn som eget punkt i driftsplanen.

Klima- og miljevernavdelingens faglige rdd om 4 ta inn bestemmelser som sikrer at tilforte
masser er rene og at det sikres en tilfredsstillende héndtering av masser med fremmede arter,
vurderes godt nok ivaretatt i planbestemmelsens § 2.6. Det gis 1 tillegg et vilkar i vedtaket at det
1 driftsplanen skal beskrives nermere hvordan masser ved innfylling skal handteres 1 driftsfasen.
Nér det gjelder en anbefaling 4 ta inn en bestemmelse som sikrer at det bevares en vegetasjons-
sone rundt bruddkanten, si vurderes dette til & veere godt nok ivaretatt gjennom driftsplanen. Det
gis ogsé et vilkar at det 1 driftsplanen skal beskrives nermere hvordan sikrings/ buffersonen pa
10 meter mellom reguleringsgrensen og uttaksgrensen skal opprettholdes med tanke pa bevaring
av eksisterende vegetasjon. I tillegg skal nadvendig sikringstiltak i driftsfasen beskrives.
Forutsetningen er at steintaket til enhver tid veere forsvarlig sikret med nedvendige gjerder og
skilt, og at nedvendig sikringstiltak skal vurderes fortlapende 1 driftsperioden.

En tidsfrist som angir nér steintaket skal vare ferdig og avsluttet vil veere vanskelig & sette da
uttaksvolumet per ar vil vaere avhengig av en etterspoarsel 1 markedet. Steintaket ligger sveert
skjermet til og vurderes til ikke & samme behov for en avslutning som er tidfestet, kontra et
massetak som ligger mer eksponert til og nert boligbebyggelse. Faglig rdd om & innarbeide en
tidsfrist for steintaket, tas derfor ikke til folge.

Samfunnssikkerhetsavdelingens merknader tas til etterretning. Den ROS-analysen som er gjort i
denne planen vurderes som tilstrekkelig, men det vil ved senere planer tas inn vurderingen for
ROS-analysen.

Vurderinger i henhold til Naturmangfoldloven

Naturmangfoldlovens §§8-12 er vurdert. Det ble ikke funnet miljoverdier som er registrert i
Naturbasen og artsdatabanken som vurderes a ha store negative miljomessige konsekvenser. Det
er heller ikke kommet merknader eller faglige rid i forbindelse med offentlig ettersyn, og som
gir grunnlag for en ny vurdering 1 henhold til Naturmangfoldloven.

Sammendrag og tilrddning

Det har ikke framkommet merknader til planforslaget som tilsier at reguleringsplanen ikke kan
godkjennes med de endringer og vilkar som er gitt i vedtaket. Foreslatte endring i regulerings-
bestemmelsene er vurdert til ikke & vere av vesentlig karakter slik at planen ma legges ut til nytt
offentlig ettersyn.

Tiltaket vil ikke komme 1 konflikt med viktige registrerte natur- og miljeverdier.

Ut fra ovennevnte vurderinger anbefales det at forslag til reguleringsplan for Fuglar steintak,
vedtas med de endringer og vilkér gitt 1 vedtak.
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Overhalla kommune Saksmappe: 2019/1060-1
L. . Saksbehandler:

- Positiv, frisk og framsynt Michael Weernes

Teknisk avdeling i Overhalla

Saksframlegg
Gatelys standardheving - finansiering
Utvalg Utvalgssak | Metedato
Overhalla formannskap 20/19 12.03.2019
Overhalla kommunestyre 20/19 26.03.2019

Réadmannens innstilling

1. Overhalla kommune vedtar & gjennomfere opprusting og oppgradering av kommunale
gatelys.

2. Dette gjores innenfor en kostnadsramme pd 3 700 000 eks mva. Prosjektet
lanefinansieres og far folgende finansiering:

art ansvar tjeneste prosjekt belop
02300 6040 33401 0570 3700 000
04290 6040 33401 0570 925 000
04290 8000 85010 0906 - 925 000
09100 8100 88000 0906 - 3700000

Hjemmel for vedtaket er:

Behandling i Overhalla formannskap - 12.03.2019
Behandlet.

Innstilling i Overhalla formannskap - 12.03.2019, enst.:

Rédmannens forslag til vedtak vedtas.
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Saksopplysninger

Hlustrasjonsbilde

Overhalla Kommune har i dag 579 gatelys, spredt over hele kommunen. I hovedsak bestar det
kommunale lysnettet av 4 typer armaturer, fra de eldste HQL-armaturene etablert pa 1970- og
80-tallet, til de nyeste smartled-lysene, hvor de forste satt i bruk hesten 2017.

Nesten 55 % av lysene vare i dag er av type HQL (bruker kvikkselvholdig damp som lyskilde)
og type SON 70/150w (benytter natriumgass under haytrykk som lyskilde). I dag er det i
hovedsak kun SON-armatur og -perer a fa tak i, da HQL-parer ikke er tillatt solgt etter 2015 og
er derfor ute av produksjon. Tilgangen pa servicemateriell har derfor vart avhengig av gamle
lager hos leveranderer/samarbeidspartnere de siste to arene.

De resterende lysene bestar av LED armaturer, samt et mindre antall med smart LED

Antall lyspunkter i kommunen

fordelt pa type

Type ANTALL
HQL 89

SON 70W | 83

SON 150W | 132

LED 211
Smartled 64

Sum 579

304 (52%) av lysene er dermed av annen type enn LED/smartled. En levetidsundersekelse pa
vare lyspunkt utfort fra 2016 viser at de fleste eldre HQL-armaturene har en estimert rest levetid
pa mindre enn fem &r, og de fleste SON-lysene ble estimert til mindre enn ti ar. I 2018 ble det
utfort en ny tilstandsundersekelse som bekrefter resultatet fra 2016. Ut fra denne undersokelsen
ble gatelysene kategorisert i tre kategorier basert pa tilstand og levetid, hvor kategori 1 er de
med kortest levetid og darligst tilstand.

Fordeling av lys (LED/smartled holdt utenom) i de forskjellige kategorier:
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Son 70 Son 150 HQL

1 25 39
2 16 86 50
3 42 44

De nyeste LED og smart-led lysene er utelatt fra denne oversikten. Da det ikke vil vare aktuelt &
skifte disse nd, siden de er forholdsvis nye og er streameffektive. En tar sikte pa & oppgradere
eksisterende strekninger med LED (ikke smartled) til «smart» styring av hele lys-strekk integrert
1 en helhetlig losning.

Stremforbruket har ligget forholdsvis flatt de tre siste arene pa mellom 155 000 — 175 000 kr pr
ar. Vedlikeholdskostnadene, og da spesielt kostnadene til oppstart av lysene pa hesten, har okt
betraktelig det siste aret. Siden 2015 er det brukt omtrent 65 000-70 000 kr pr &r, med til dels
store svingninger fra ar til ar. I 2018 endte det pd 166 000 kr (tall fra regnskapet). I hovedsak 14
de sterste reparasjonsbehovene pa de eldste armaturtypene. Totalt i 2018 ble det brukt 322 000
kroner til strom og vedlikehold.

Nér standarden pd det kommunale gatelysnettet skal heves, skjer dette 1 trdd med kommunens
klima og milje plan.
"Ved rehabilitering/utskifting av eksisterende anlegg og lyspunkt skal lavenergi/LED anvendes"

Oversikt over gjennomsnittlig stremforbruk gamle og nye armaturer: (tall fra regnskap,
fakturaer fra NTE og styringssystemet til smartled).

- Sonl50w/HQL gjennomsnittlig arsforbruk pad 786 KWh per lys per ar.

- LED gjennomsnittlig arsforbruk pa 185 KWh per lys per ar.

- Smartled Gjennomsnittlige arsforbruk pa 88 KWH per lys per ar.

Ut fra disse eksemplene skiller de strameffektive LED-lysene seg veldig ut. I tillegg ser man
ogsa forskjellen mellom LED- og smartled-lysene, noe som skyldes den utvidet muligheten for
styring av lys (individuell av/pa og dimming) og tenningstid.

Leveranderen sier "Reduser energiforbruket med opptil 50- 90% med smart LED
gatebelysning". Vare tall bekrefter opp mot 90% energibesparelse.

I tillegg til energibesparelsen mé man ogsé se pé levetiden. LED er kjent for vesentlig lemgre
levetid enn eldre teknologier, med et estimat pa 60- 70 000 timer/ 15 ar. Smart Led gar et skritt
videre. De har mulighet for individuell styring og kontroll med pafelgende okt levetid. Det
opereres med 100 000 timer/25 &r pa denne type lys.

Til sammenligning er levetiden for en natriumlampe pa ca 16 000 timer/ 5 &r, og endel kortere
for kommunens eldste HQL-lys.

Kostnaden for et Smart-led armatur ligger pa 8500-10 000 inkludert montering, eks mva. For
skifte av lyktestolpe 1 tillegg ligger samlet kostnad rundt 23 500 kr pr lyspunkt.

For a skifte pere i et SON- eller HQL-armatur koster dette minst 2500 kr for hver gang, og ofte
vesentlig mer. Beregnet ut fra levetid s skiftes det parer 5 ganger i de eldre armaturene til en
kostnad pa anslagsvis minimum 12 500 kr eks. mva, i samme levetidslengde som for Smartled-
armaturene. Med 302 lyspunkter vil dette fort utgjere over 3,7 mill kroner over 25 ar.

Samtidig skal det veere mulig & redusere vedlikeholdsposten med anslagsvis (ngkternt anslatt)

ca. 2 mill. kr. lopet av lysenes levetid 25 ar (feilsek, liftleie etc). I tillegg kommer reduserte
energikostnader som folge av en stremreduksjon pd opp mot 210.000 KWh per ar. Det estimeres
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en kostnad pa 3 700 000 kroner eks mva for & kunne gjennomfere oppgraderingen til smartled. I
dette ligger da ogsa nedvendig utskifting av eldre stolper der det er behov for det.

Totalt vil da 302 eldre armaturer og en del stolper bli skiftet ut med nye moderne Smartled.
Gatelysnettet i kommunen vil da kun besta av energieffektiv LED belysning med lang levetid.

Vurdering

Rédmannen ser det bade gkonomisk og miljemessig som smart og riktig & investere 1 foreslatt
losning med smartled-teknologi. Selv om oppgraderingen har en forholdsvis hey startkostnad
ser man i totalbildet at denne kostnaden vil vare inntjent godt innenfor levetiden til lyspunktene,
samtidig som man fér en vesentlig energieffektivisering og en bedre tjeneste overfor
innbyggerne. Vi reduserer da samlet energibruk til gatelys i Overhalla med 75%, selv om vi
allerede har ca 48% andel energieffektive LED-lys.

Smart-led gir muligheter for okt styring og kontroll som igjen gir resultater 1 form av redusert
energiforbruk, samtidig som en far lang levetid og lave vedlikeholdskostnader.

Med de styringsmulighetene som ligger 1 hvert enkelt lyspunkt gir dette ogsd muligheter for
bedret trafikksikkerhet og bedre lys for brukere av belyste trafikkarealer. En kan eksempelvis
sorge for sterkere belysning ved vegkryss og steder hvor gdende/syklende krysser vegen, mens
man pd mindre kritiske steder kan dimme ned pa tider av degnet med mindre behov. Kommunen
far ogsd mer fleksible losninger gjennom «skreddersydd» styring av lysene ut fra behov, og en
slipper & métte leie inn ekstern bistand hver gang noe enskes endret.

Potensialet 1 besparelse 1 form av redusert energiforbruk er som nevnt stort. Store er ogsa
besparelsene man kan regne med pé vedlikeholdsutgiftene. Pr i dag brukes store ressurser pé a
feilsake pa hvert enkelt lyspunkt. Med individuell styring av hvert enkelt lyspunkt far en veldig
gode forutsetninger for & bli varslet automatisk om feil og a kunne feilsoke fra
styringsprogrammet.

Samlet sett ser man at foreslatt oppgradering av vare gatelys bade har en meget god ekonomisk
lonnsombhet, det reduserer energibehovet vesentlig og det vil gi en bedre tjeneste til innbyggerne.

Kostnadsoverslaget er ut fra erfaringstall. Det er markedet som skal prise dette i en anskaffelse,
sa «riktig pris» har man ferst etter anbudsrunde. Tiden vil vise om man far avvik den ene eller
andre retningen.

Ved vedtak vil anskaffelse bli igangsatt ferste halvar og montering skal da vaere mulig &

gjennomfore for moerketiden til hosten.

Miljemessig vurdering
I et miljoperspektiv er det et miljoloft for kommunen nar man skifter til smarte gatelys med
individuell styring.

48



Saksmappe: 2014/452-8
Overhalla kommune Saksbehandler:

- Positiv, frisk og framsynt Annbjerg Eidheim
Teknisk avdeling i Overhalla

Saksframlegg

Seknad om kjep av areal regulert til landbruksformal pa Skage
industriomride - Anita L. og Marius Vold.

Utvalg Utvalgssak | Motedato
Overhalla formannskap 21/19 12.03.2019
Overhalla kommunestyre 21/19 26.03.2019

Réadmannens innstilling

1. Anita Lindsetmo Vold og Marius Vold far kjepe 45,6 daa regulert landbruksareal pd Skage
industriomrade som tilleggsjord til tilgrensende eiendom.
- Arealet selges til kr 14/m?.
- Kjeper betaler alle gebyr og omkostninger med salget.

2. Salget gjennomfoeres under forutsetning av godkjent nydyrkingsplan og innvilget konsesjon.

Hjemmel for vedtaket er:

Behandling i Overhalla formannskap - 12.03.2019

Behandlet.

Trond Petter Ristad (SP) foreslo endring av pkt. 1, forste strekpunkt:

Arealet selges til kr 1,50/m?.

Det ble stemt over forslaget som ble enstemmig vedtatt.

Innstilling i Overhalla formannskap - 12.03.2019, enst.:

Ré&dmannens forslag til vedtak, med Trond Petter Ristad sitt forslag til endring av pkt. 1, vedtas.

Dokumenter i saken, ikke vedlagt
Type Dato Tittel Adressat

I 14.01.2014 Onske om tilbakekjop av utmark Anita og Marius Vold

X 18.03.2014 Serutskrift - Soknad om kjep av
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areal pa Skage industriomrade til
bruk som landbruksareal. Anita
Lindsetmo Vold og Marius Vold.

I 23.01.2019 kjep av areal pd Skage Marius Vold og Anita L. Vold
industriomrade

Reguleringsplan over Skage industriomréde

Saksopplysninger

Anita Lindsetmo Vold og Marius Vold sekte 1 2014 om 4 fa kjepe regulert industriareal pa
Skage industriomrade. Omsgkt areal grenser til eiendom de eier og driver.

Ved behandling av saken ble det vedtatt a sette i gang reguleringsendring av planen fra 1979 og
utsette seknad om kjop.
Seknad om kjep skulle vurderes i sammenheng ved ny plan.

Ny plan er vedtatt, og det er regulert 45,6 daa til landbruksformal i nord-gst pa planomradet.
I hht planbestemmelsene er det tillatt med nydyrking pd omrade regulert til landbruksformal.

Nydyrking skal uansett godkjennes 1 hht Forskrift om nydyrking. Nydyrking skal skje etter plan
godkjent av kommunen, jfr. forskriftens § 4.

Tomtepris
Salg av industriareal pa Skage industriomréade, har vedtatt pris pa kr 80/m?.

Salg av eiendom til landbruksformal skal vare 1 hht konsesjonslovens bestemmelser vedrerende
serlige forhold for landbrukseiendommer, jfr. § 9 a.
Dette salget vil vaere konsesjonsbelagt.

Overhalla kommune kjopte grunn til tomt for nytt heydebasseng i Skagedsen i 2016 til kr 35/m?.
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Arealet var skogvokst. Arealet ble kjopt som formél a etablere et anlegg og er ikke direkte
sammenliknbart med denne saken men nevnes som et utgangspunkt.

Fra landbrukskontoret er det opplyst at oppdyrkingskostnad kan settes til kr 10 000/da.

Vurdering

Reguleringsendringen ble gjennomfert som folge av seknad om kjep av tilleggsareal, og 45 daa
av tidligere industriforméal ble omregulert til landbruksformal.

Selv om arealet er omregulert, ma nydyrking og salg godkjennes etter forskrift og lovverk.

En forutsetning vil vaere at nydyrkingen godkjennes og konsesjon innvilges. Innvilget konsesjon
tilsier at avtalt pris tilgodeser en samfunnsmessig forsvarlig prisutvikling, jfr konsl. § 9a.

Dette er en unik sak med kjop av tidligere regulert industriareal til nydyrking. Jordbruk har
andre momenter knyttet til inntjening og utnyttelse av arealet. Pris tilsvarende kjop av areal til
hoydebasseng pa kr 35/m2, dette er siste tilsvarende omsetning 1 omrédet for lignende areal.
Dette er ikke direkte sammenliknbart og man har grunn til & tro at dette blir en noe kostbar

grunn til landbruksareal. En salgspris 1 denne sammenhengen kan danne presedens i en senere
sak.

Etter en helhetsvurdering tilrds det at arealet kan selges for 14 kr pr m2, som vil gi en sum pa
638.400 kr eks aktuelle avgifter.

Ré&dmannen tilrar at salget gjennomferes under forutsetning av at sgker far nydyrkingsplan
godkjent 1 hht Forskrift for nydyrking og at konsesjon innvilges.

Miljemessig vurdering

Formalet med Forskrift for nydyrking er & sikre at nydyrking skjer pé en méte som tar hensyn til
natur- og kulturlandskap. Det skal legges vekt pa hensynet til miljoverdier som biologisk
mangfold, kulturminner og landskapsbildet. Det skal for evrig legges vekt pd & sikre
driftsmessig gode lgsninger.
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